Vammaisneuvoston etukateiskysymyksia 10.2.2026
kaupunkiympariston toimialajohtaja Ville
Lehmuskoskelle

1) KYMP:n osallisuustyo

Valmisteluun osallistaminen

Miten kaupunkiympariston alalla on jarjestetty esteettomyyden asiantuntijuuden vastuut
sen jalkeen, kun esteettdmyysasiamiehen tehtava lopetettiin?

- Osana normaalia tyota. Esteettomyys nosti merkitystaan "uutena aiheena”
vuosituhannen taitteessa, jolloin se EU:hun liittyen tuli mukaan myos lainsaadantdon.
Asiaan on kiinnitetty paljon huomiota ja osaamista kehitetty. Nykyisin esteettomyyden
huomioon ottaminen on osa jokaisen suunnittelijan ja rakentajan ammattitaitoa niin
yleisilla alueilla, rakennuksissa kuin informaatiossa.

Milla tavoin kaupunkiympariston alalla henkilostoa on ohjeistettu eri vammaryhmien
tarpeiden huomioon ottamisesta kaupunkisuunnittelussa?

e Asemakaavoilla luodaan edellytykset laadukkaan ympariston rakentamiselle kaikille,
eli myds eri vammaryhmien tarpeet huomioon ottaen asemakaavoituksen tasolla.
Asemakaavoituksessa rakennusten osalta tarkastellaan esimerkiksi ympariston
esteettomyytta. Esteettdomyyden erityiskohteiden osalta voidaan jo
asemakaavavaiheessa tarkastella esimerkiksi nakévammaisille suunniteltua ulkotilaa
asemakaavan viitesuunnitelmissa. Esteettémyyden huomioimiselle on oma kohtansa
asemakaavoituksen ohjeissa ja asemakaavaselostuspohjaan pitaa jokaisessa
kaavassa tayttaa kohta esteettomyydesta. Toteutussuunnittelutasolla el
asemakaavasta seuraavalla tasolla ratkaistaan yleisimmin eri vammaryhmien tarpeita
koskevia suunnitteluratkaisuja. Esimerkiksi asemakaavan puistosuunnittelun
yhteydessa on noussut esille mahdollisuus suunnitella neuroepatyypillisia inmisia
huomioiva puisto, mutta varsinaiset ratkaisut puistoon tehdaan kaavatyon jalkeen
toteutussuunnittelussa.

¢ Helsingin omalla digitaalisella oppimisalustalla on koko henkilostolle avoinna oleva
kurssi, jonka kaymalla tyontekija saa tietoa siita, mita tarpeita eri tavoin liikkuvilla- ja
toimivilla ihmisilla on esteettomyydelle rakennetussa ymparistdssa. Myos digitaaliseen
esteettdmyyteen on koulutusta tarjolla tydntekijoille Stadin akatemiassa.

e Helsingissa kaupunkisuunnittelu perustuu lakeihin ja ohjeisiin, jotka ovat osa
suunnitteluprosessia. Ohjeissa eri vammaryhmat on huomioitu konkreettisesti:
esimerkiksi nakdvammaisille on ohjeet ohjaavista ja varoittavista pintamateriaaleista
seka kontrasteista ja liikuntarajoitteisille maaritellaan esimerkiksi luiskien kaltevuudet,
kulkuvaylien mitoitus ja esteettomat pysakit.

e Tilahankkeissa korostetaan, etta esteettomyystavoite kattaa liikuntaesteiden
poistamisen lisaksi hankkeissa myos muut vammaisryhmat kuten nako- ja
kuulovammaiset. Tavoitteena on rakentaa Helsinkia kaikille ja tata korostetaan myos
konsulteille KYMPin tilahankkeissa.



Mista kaupungin eri toimialojen ammattilaiset voivat 10ytaa ja saada konsultaatiota
esteettomyyden toteuttamiseen?

- Lahtokohtaisesti osaaminen I0ytyy jokaisesta palvelusta. Erityisissa uusissa
kysymyksissa tarvittaessa konsultoidaan vammaisneuvostoa.

Miten vammaisneuvostoa osallistetaan ja kuullaan kaupunkiympariston asioiden
valmistelussa? Miten tehdaan yhteistyota asioiden ja paatosten valmisteluvaiheessa?

e Asemakaavoihin pyydetaan tarvittaessa vammaisneuvoston lausunnot (esim. juna-
asemien laheisyydet ja kohteet, joissa saapuminen, saavutettavuus tarkea tai
palvelukohteet). Mikali asemakaava on vahvasti vammaisneuvoston osaamiseen
liittyva, sille voidaan tietysti sopia aina myds esittely vammaisneuvoston kokoukseen
ennen lausuntoja.

e Kaupunkiympariston tyontekijat voivat esitella neuvostolle suunnitelmia (esim. katu- ja
puistosuunnitelmat, rakennushankkeet), linjauksia ja ohjelmia, tydmaajarjestelyja tai
esimerkiksi kaavoitukseen liittyvia kokonaisuuksia. Neuvosto voi antaa naista
lausuntoja, huomioita ja kehitysehdotuksia, jotka kirjataan ja toimitetaan
suunnittelijoille. Yhteistyota voidaan tehda myds esimerkiksi jarjestamalla erilaisia
tydpajoja tai hankkeiden esittelytilaisuuksia.

e Tilahankkeiden valmisteluvaiheessa pyritaan tekemaan asiantuntijayhteistyota seka
konsultoimaan vammaisjarjestdja seka -neuvostoa erityiskysymyksissa. Lisaksi
voidaan hyoyntaa esimerkiksi Kerrokantasi -kyselya.

Miten hyddynnetdaan vammaisten ja pitkaaikaissairaiden jarjestojen asiantuntemusta
jaltai kokemusasiantuntijoita kaupunkisuunnittelussa?

- Asemakaavoituksen ohjeiden valmistelussa on usein taustalla yhteistyd kunkin alan
jarjestdjen kanssa. Esimerkiksi pysakdinnin ohjeistuksen valmistelussa (liikenne- ja
katusuunnittelun valmistelu, koskee asemakaavoitusta), on otettu huomioon
jarjestdjen kannat. Jarjestot voivat jattaa mielipiteita ja muistutuksia asemakaavoihin.

- Perehtymalla ja jakamalla jarjestojen julkaisemaa julkisiin tilahankkeisiin ja
kaupunkisuunnitteluun liittyvaa materiaalia seka nostamalla esiin vammaisneuvoston
asemaa Helsingin kaupungin merkityksellisena yhteistyOkumppanina
esteettomyysasioissa yleensa seka erityisesti tarkeana linkkina paikallisjarjestoihin ja
niiden asiantuntijoihin.

Onko Kymp:lla kaytdssa palkkio ja kulukorvauskaytantdoa esteettomyyden
kokemustoimijoille?

Alla toimialan HR:n ohjeistus. HR hoitaa palkkiot ja kulukorvaukset, kun tiedot saadaan (HR
helpdeskiin).

OHJEISTUS:
TOIMEKSIANTOSOPIMUS JA MATKAKULUT

e Toimeksiantosopimus ilman henkilén allekirjoitusta (todistajana ja hovioikeus on
velvoittanut kaupungin sen maksamaan).

e Yleenséa oikeudenkéyntikulut, todistajan palkkiot ym. menevét sen ydintoiminnan
rahoista, jonka asiasta on kysymys, eli tarkista kuka hyvéaksyy
toimeksiantosopimuksen Sarastiassa ja minké yksikén rahoista se laitetaan. Verokortti
palkkioihin s&hkbisen lomakkeen kautta.



e Km-korvausten maksaminen: HR voi tehd& avauspyyntblomakkeen (tai pyytaéa
esihenkil6éd tekeméén) ja esihenkilb tekee uuden laskun/M2

Miten varmistetaan, etta pitkaaikaissairaat pystyvat ja saavat antaa palautetta?

- AsemakaavatyOssa kaikilla on aina mahdollisuus osallistua kaavan valmisteluun
jattamalla mielipiteensa. Kaavan valmistelijaan voi aina olla yhteydessa.

- Palautejarjestelmaa pyritaan kehittdmaan siten, etta se on mahdollisimman
saavutettava ja helposti kaytettava kaikille. Palautepalvelusta on tilattu loppuvuodesta
saavutettavuusauditointi, jonka jalkeen jarjestelmantoimittaja on ottanut korjaukset
tydn alle. Jopa palautekanavasta voi antaa palautetta, ja kannustankin nain tekemaan,
mikali havaitsette haasteita sen kaytossa.

- Kympissa ja Tila-hankkeissa kiinnitetaan erityisesti huomiota tiedon saavutettavuuteen
hyddyntamalla digitaalisia palveluja ja huolehditaan etta palvelut ovat EU:n
edellyttamien saavutettavuusstandardien mukaisia. (= WCAG-saavutettavuus:

useammalla aistilla havaittavia, kayttokelpoisia esim. erilaisia apuvalineita
kaytettdessa, ymmarrettavia ja pitkdaikaisesti kestavia tulevaisuudessa sitd mukaa
kun teknologiat kehittyvat.)

Miten varmistetaan, etta pitkaaikaissairaiden palaute johtaa konkreettisiin muutoksiin,
eika jaa yleiselle tasolle?

- Asemakaavoituksessa palaute ja palautteen myoéta tehdyt muutokset kirjataan aina
kaavan vuorovaikutusraporttiin, josta voi tarkistaa onko palaute johtanut muutokseen.

- Asemakaavoituksessa tavoitteet ovat tietysti yleensa aina ristiriitaisia ja lopullinen
ratkaisu on aina kompromissi, kaikkien tavoitteet (palautteet) eivat ikina toteudu taysin.

- Pitkaaikaissairaiden palaute kasitellaan kaupungissa osana normaalia
palautteenhallintaa, jossa palaute kirjataan, ohjataan vastuuyksikolle ja arvioidaan
toimenpiteiden tarpeen mukaan. Palautteen perusteella tehtavat muutokset
suunnitellaan yhdessa asiantuntijoiden ja tarvittaessa kokemusasiantuntijoiden tai
jarjestojen kanssa. Palautejarjestelmassa voi seurata palautteen kasittelyhistoriaa ja
toimenpiteita, esim. paivamaaraa, jolloin toimenpidepyynto valitetty urakoitsijalle.
Palautteeseen voi aina myos pyytaa asiantuntijan vastausta.

- Jatkuvalla vuoropuhelulla ja yhteydenpidolla.
2) Esteettomyyden edistaminen

Esteettomyyden erityistason kohteet:

Kaupunkiympariston yhteydessa ja Esteettomyyslinjauksissa 2022-2025 (s. 6-7) puhutaan
esteettomyyden tavoitetasoista ja esteettomyyden erityistason kohteista. Miten tata
ohjeistusta toteutetaan kaytannossa?

- Yleisesti kaikissa toissa noudatetaan Esteettomyyslinjauksen ohjeita.

- Puistosuunnitteluhankkeissa on erityisesti esteettomyyden eritystason hankkeissa
hankekohtaisesti pyydetty esteettomyysasiantuntija tai siihen erityisesti perehtynyt
henkild suunnitteluryhnmaan.

- Asemakaavan valmistelun ohjeissa ja asiakirjapohjissa on oma kohtansa, jossa
kaavoittajan on esitettdva asemakaavaan liittyvat esteettomyysratkaisut.
Asemakaavoittaja kay ratkaisuja lapi likennesuunnittelijan kanssa. Jokaisessa
asemakaavaselostuksessa on kohta, jossa esteettomyyteen liittyvat ratkaisut


https://www.hel.fi/static/hki4all/esteettomyyslinjaukset/helsingin-kaupungin-esteettomyyslinjaukset-2022-2025.pdf

selitetaan. Esimerkkina erityisalue, jos kaavassa on mm. vanhusten palvelu tai
terveyspalvelut.

Esteettomyysratkaisut jaetaan niiden laadun perusteella esteettomyyden perustasoon
ja erikoistasoon. Esteettomyyden perustaso on laadukas, esteeton ja turvallinen
laatutaso, joka mahdollistaa paaosin kaikkien kayttajaryhmien esteettoman liikkkumisen
ymparistossa. Esteettomyyden erikoistason ratkaisut ovat viela perustasoa
laadukkaammat, koska esimerkiksi likkumisen apuvalineita kayttavat henkilot
huomioidaan leveammin kulkuvaylin ja heikkonakoisille sekad sokeille toteutetaan
ohjaavat raidat. Esimerkiksi kaikille esteettomyyden erikoistason reiteilla oleville
suojateille asennetaan aaniopastus. Suunnittelussa kaytettavat tyyppipiirustukset
varmistavat, etta suunnitteluratkaisut ovat yhdenmukaisia, ja etta ohjeistus nakyy
my0s rakennetussa ymparistossa.

Erikoistason kohteita ovat linjauksen mukaan:  keskusta-alueet * kavelykadut °
julkisen liikenteen asemat ja pysakit « terveys- ja hyvinvointikeskukset,
perhekeskukset, palvelutalot seka niiden ymparistot « sairaalaymparistot seka naiden
rajapinnat yleisten alueiden kanssa ¢ kaikille suunnatut liikunta- ja leikkipaikat
(kaupungin omistamat ulkoalueilla sijaitsevat) « kauppakeskukset.

Kaytanndssa tama tarkoittaa, ettd kaydaan lapi yhdessa hankkeen sisaisesti ja
rakennusvalvonnan kanssa onko kohde erikoistasoa vaativalla alueella ja miten
SuRaKu -korttien ohjeistusta tassa sovelletaan. Esimerkkina nakévammaisille
tarkoitettujen opaslaattojen kaytté kulun ohjaamisessa.

Kaytanndssa myos muissa kuin erityistason hankkeissa pyritdan soveltamaan ja
parantamaan esteettomyytta aina kun se on hankkeessa tehtavissa suunnitellun
keinoin esimerkiksi kontrasteja lisdamalla ja mietittdessa valaistusta/haikaistymista.
Naita kdydaan lapi yhdessa rakennusvalvonnan esteettomyysasiantuntijan kanssa ja
erikoishankkeissa voidaan kayttaa myos esteettomyyskonsulttia apuna.

Esteettomyys ja terveysturvallisuus

Miten esteettomyyden suunnittelussa huomioidaan samanaikaisesti terveysturvallisuus?

Rakennusmateriaalien pitkaaikaiskestavyyden ja kunnostettavuuden ohella
huolehditaan, ettd materiaalit ovat vahapaastoisia (eli tayttavat M1
materiaaliluokituksen vaatimukset).

Myds tilojen akustiikka ja valaistus seka haikaisynesto ovat merkityksellisia myos
esteettomyyden nakokulmasta. Lattiamateriaalien valinnassa on huomioitava myos
liukastumisen vaara materiaalia maariteltaessa

Onko esteettdmyyden arvioinnissa kaytdssa kriteereja, jotka huomioivat altistumisen
siitepolylle, pakokaasuille, hajusteille ja homeelle?

Rakennuksen terveellisyys ja turvallisuus painottuu lapi koko suunnittelu- ja
rakentamisvaiheen. Korjausrakentamisessa selvitetaan sisailman laatu ja kartoitetaan
rakennuksen mahdolliset haitta-aineet ja epapuhtaudet ja huolehditaan purkutoissa
niiden poistamisesta. Esimerkiksi korjaustapaa valittaessa huolehditaan rakenteen
rakennusfysikaalisesta toimivuudesta. Tilojen tuuletettavuus ja toimiva riittava
ilmanvaihto auttaa pitamaan sisailman puhtaana.

Onhan varmistuttu, etta esteettomyys ei tarkoita vain fyysista kulkua vaan myds turvallista ja
terveellista ymparistda pitkaaikaissairaille kaupunkilaisille?



e Turvallisuuden tunne on osa tilasuunnittelun ja rakennuksen sosiaalista kestavyytta.
Tahan liittyy helppo orientoitavuus rakennuksessa seka luonnonvalon saanti ja
nakymat rakennuksen sisalla ja sisalta ulos.

Onko kaupungin tiloissa linjausta hajusteettomuudesta?

- Esteettomyyden, niin kuin kaiken yleisen alueen suunnittelussa huomioidaan
mahdollisuuksien mukaan terveysturvallisuus eli mm. materiaalien, maalien
pinnoitteiden (leikkipaikat) turvallisuus. Samoin varjoisien paikkojen riittavyyteen on
kiinnitetty enemman huomiota, kuin myds levahdyspaikkojen maaran lisdamiseen.

- Kevatpolyn hillintdan on kadun kunnossapidossa keskitytty eri keinoin.

- Asemakaavatydssa huomioidaan aina myos terveysturvallisuus. Asemakaavatyon
aikana selvitetaan esimerkiksi meluolosuhteet ja tarvittaessa pienhiukkaset.
Asemakaavaselostuksessa arvioidaan aina asemakaavaratkaisun vaikutukset ja mikali
kaavassa on ollut erityisesti huomioitavia asioita esimerkiksi pienhiukkasista, niiden
vaikutukset arvioidaan. Asemakaavavaiheesta seuraava, tarkempi suunnittelun taso
eli rakennussuunnittelu tai katu- ja puistosuunnittelu on oikea vaihe ottaa huomioon
tarkempia terveysturvallisuuden nakodkulmia, kuten siitepolya tai hometta.

- Helsingin kaupunki tekee ilmansuojelun eteen tyota ilmansuojelun ja
meluntorjuntaohjelman ohjaamana. Typpidioksidipitoisuudet ovat laskeneet jo vuosia
eivatka raja-arvot ole ylittyneet enda moneen vuoteen. Tulevaisuudessa hengitettavien
hiukkasten vahentaminen korostuu ja EU raja-arvot ovat kiristyneet niiden osalta
vuonna 2025. Kaupunki torjuu hengitettavien hiukkasia katujen pdlynsidonnalla seka
edistamalla kitkarenkaiden kayttéa mm. nastarengaskielloin seka viestinnallisin
toimenpitein.

3) KYMP ty6llistajana

Miten kaupunkiympariston toimiala tyollistaa tai voisi tyollistaa myos eri tavoin
tasmatyokykyisia, toimimisesteisia ja vammaisia henkildita? Kaupunki on varannut
tyollistamisrahaa, jolla toimialat voivat tukea eri tavoin vammaisten, tasmatyokykyisten ja
osatyokykyisten henkildiden tydllistamiseen kaupungin toimialoilla. Onko KYMP kayttanyt
tyollistamisrahaa?

Helsingin kaupungin ja kaupunkiymparistotoimialan rekrytointiprosessi on tasa-arvoinen
ja yhdenvertainen, ja se perustuu henkilon tosiasialliseen osaamiseen ja ansioihin.
Pyrimme rekrytointiprosessissa monimuotoisuuden edistamiseen esimerkiksi
hyddyntamalla positiivista erityiskohtelua ja anonyymia rekrytointia: vuonna 2025
noin 24 % toimialan rekrytoinneista toteutettiin anonyymisti. Kiinnitdmme myds
tyopaikkailmoituksissa huomiota syrjimattomiin kelpoisuusehtoihin ja selkeaan
kieleen. Haastattelupaikat ovat esteettomia.

Pidamme monimuotoisuuden edistamista esilla kaupunkiympariston toimialan
erilaisissa esihenkildiden perehdytystilaisuuksissa ja koulutuksissa. Meilla on
saatavilla myos hyvat ja kattavat ohjeet osatyokykyisten ja vammaisten henkildiden
rekrytointiin esihenkilGille.

Kympissa kaytettiin kaupungin tyollistamisrahaa vuoden 2025 aikana kolmen henkilon
tyollistamiseen. Tavoitteena vuodelle 2026 on tydllistaa 8-10 henkiloa
tyollistamisrahalla. Tyodllistamisrahan kaytto on kohdennettu joko
pitkaaikaistyottoman, vahintaan 100 viikkoa eli noin kaksi vuotta ty6ttomana olevan
tyodllistamiseen tai osa- ja/tai tasmatydkykyisen tai vammaisen tyollistamiseksi.



4) Digitalinen saavutettavuus ja palvelujen monikanavaisuus

Miten Kaupunkiymparisto varmistaa osallisuuden digitalisen saavutettavuuden
kyselylomakkeiden (my0s karttapohjaisten) digitalinen saavutettavuus, helppokayttoisyys ja
monikanavaisuus otetaan huomioon?

Miten palveluihin paasy turvataan henkilGille, joiden pitkaaikaissairaus rajoittaa digipalvelujen
kayttoa? Tai henkilolla ei ole mahdollisuutta digitaalisten palvelujen kayttéon?

o Kaupunkiymparistd ottaa digitaalisten palveluiden hankinnoissa huomioon Helsingin
saavutettavuusmallin mukaisen ohjeistuksen (talla hetkellda WCAG 2.1 AA-taso).
Saavutettavuusmallissa otetaan kantaa erityiskayttajien huomioiminen liittyen esimerkiksi
nakdaistiin, kuuloaistiin, fyysisiin ja motorisiin seka kognitiivisiin ja kielellisiin rajoitteisiin.
Digitaalisilla palveluilla tulee olla saavutettavuusseloste, jossa mahdolliset
saavutettavuuspuutteet listataan.

o Karttapohjaiset palvelut rajautuvat tdman vaatimuksen ulkopuolelle. Mikali ratkaisussa on
karttapohjaisten komponenttien lisdksi muita kenttia, noudatetaan niiden osalta
saavutettavuusvaatimuksia.

o Jos henkildlla ei ole mahdollisuutta digitaalisten palvelujen kayttédn, on paasaantdisesti
mahdollisuus hoitaa asiaa paikan paalla ja/tai paperilomakkeilla (tdssa voi olla palveluittain
vaihtelua).

e Kaytdmme kaupunkiympariston toimialalla kyselyihin etupaassa Kerrokantasi-palvelua
ja Webropol-kyselyohjelmaa, jotka ovat lahtdkohtaisesti saavutettavia. Nama ovat
verkkokyselyja, jotka vaativat jonkinlaista digiosaamista, mutta esimerkiksi
Kaupunkiymparistotalosta on mahdollista saada neuvoa ja tukea vastaamiseen.

e Maptionnairen (Mapita Oy) eli karttakyselymme karttaominaisuuksien kayttéon liittyy
saavutettavuushaasteita. Karttatoiminnot eivat siis lahtokohtaisesti ole saavutettavia.
Niiden osalta EU:n direktiivi tekee poikkeuksen eli niiden osalta saavutettavuutta ei
vaadita.

e Kanslia ja toimialat ovat kuitenkin asiantuntijoiden kanssa keskustelleet eri
vaihtoehdoista, jotta myos nakdovammaiset voivat vastata karttakyselyyn. Kaytannossa
joistakin kyselyista on tehty rinnakkainen kartaton versio. Mapita Oy on ohjeistanut
myos kayttamaan kyselyn sisaista hyppytoimintoa, jolla kayttaja voi hypata karttasivun
ohi ja vastata kirjallisesti lomakekenttaan.

e Toimialan asiantuntijamme ovat tavoitettavissa digivalineiden lisaksi myos esimerkiksi
puhelimitse. Suunnitelmista ja esimerkiksi kaavahankkeiden nahtavilldolosta
tiedotamme verkkosivujen lisaksi myods printtilehdissa (esim. Helsingin Uutiset,
tarvittaessa HS, Rakennuslehti, HBL, jne).

e Toimialan viestinta on aktiivista ja monikanavaista, toki kuitenkin digitaalisiin kanaviin
painottunutta. Jarjestamme edelleen asukasiltoja ja muita tilaisuuksia, jotka ovat
lasnatilaisuuksia. Osa kaupunkilaisista toivoo lasnaosallistumista, mutta
viestintatutkimuksemme mukaan (joka toteutetaan 2 vuoden valein
satunnaisotannalla) suurempi osa kaupunkilaisista toivoo nimenomaan
digiosallistumista.

e Verkkoviestinnassamme, esimerkiksi verkkosivujen osalta, pyrimme kayttamaan
mahdollisimman selkeaa kielta ja tuottamaan sisaltoa, joka olisi eri ryhmille
mahdollisimman ymmarrettavaa.



5) Liikkuminen ja liikenne

Jalankulkijoiden liikennevalot

Suojateiden aaniopasteet ja liikennevalot: Helsingin kaupunginvaltuusto hyvaksyi
edelliselld kaudella aloitteen, jonka tavoitteena oli lisata suojateiden liikkennevaloihin
aaniopastusta. Olisi tarkeaa saada ajantasainen tieto siitd, miten tama etenee erityisesti
keskeisissa kohteissa Helsingissa. Tallaisia paikkoja ovat muun muassa:

Hakaniemi (pohjoinen suojatie raitiovaunupysakin kohdalla)
Rautatientori (Sokos-talon edusta, Mikonkadun ja Kaivokadun risteys)

Mannerheimintie (Svenska Teaternin ja Stockmannin edusta, Forumin edessa,
Lasipalatsin ja Sokoksen valinen eteldinen suojatie)

Eduskunnan ja pikkuparlamentin valissa
Helsingin kaupungintalon ja Kauppatorin ymparisto

Sornaisten rantatien ylitykset, joissa ei ole lainkaan aaniopasteita

Aaniopasteet liilkennevaloihin: Milloin Helsingissa saadaan kaikkiin likennevaloihin hyvin
kuuluvat aaniopasteet nakdvammaisille ilman, ettéd ne on aktivoitava jollain alypuhelimen
sovelluksella tai lisélaitteella? Aénten héiritsevyys ei ole argumentti. Sen sijaan tasa-arvo
nakevien ja nakdvammaisten liikkujien valilla seka nakdvammaisten liikkujien turvallisuus
suojateita ylitettdessa on.

Helsingin kaupunginvaltuuston hyvaksymassa aloitteessa maaritellaan
aaniopastuksen periaatteet liikennevalo-ohjatuissa risteyksissa Helsingissa.
Kaupunkiymparistdn toimiala tulee toteuttamaan esteettomyyden erikoistason
suojateiden aaniopastukset vuosien 2026-2029 aikana niille suojateille, joille
aaniopastus on mahdollista asentaa. Muille kuin erikoistason suojateille ei ole
toteutusohjelmaa, mutta periaatteet otetaan huomioon aina katurakennushankkeiden
ja liikennevalojen teknisen uusinnan yhteydessa. Kysymyksissa esitetyista kohteista
kaikki muut, paitsi Sornaisten rantatien risteykset, ovat erikoistason kohteita.

Viime vuoden joulukuussa kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi jalankulun
liikennevalo-ohjauksen periaatteet ja alustavan toimenpidesuunnitelman painonappien
poistamisesta yleiskaavan keskusta-alueilla vuosina 2026-2029.

Aaniopastuksen lisdamisen kohteita talle ja seuraaville vuosille ei ole viela
aikataulutettu risteyskohtaisesti. Painonappien poistaminen keskusta-alueilla koskee
osittain samoja risteyksia kuin aaniopastuksen lisaaminen. Toiden aikataulut tullaan
suunnittelemaan siten, etta risteyksessa tehdaan molemmat muutokset samalla
kertaa.

Aéaniopastus koetaan joissakin risteyksissa hyvin hairitsevaksi risteyksen vieressa
olevissa asuintaloissa ja tasta saamme my0s palautetta. Tavoitteena on I0ytaa naihin
hankaliin kohteisiin ratkaisu, jossa aaniopastuslaite havaitsee risteysta lahestyvan
nakovammaisen henkilon sovelluksen avulla ja aanen voimakkuutta kasvatetaan.
Talldin aani myos kuuluu kauemmaksi risteyksesta. Kun nakdvammainen henkilé on
ohittanut risteyksen, aanen voimakkuus lasketaan takaisin alhaisemmalle tasolle.

Jalankulkijoiden liikennevalot vaihtuvat liian nopeasti kohdissa:

Mannerheimintie Tullinpuomin kohta ravintola Il Trion edessa.

Rautatieaseman ja Makkaratalon valilla



Turunlinnantie 2 Itavaylalle pain kaannyttaessa Itakeskuksessa.

Mannerheimintien ylittava suojatie on mitoitettu siten, etta jalankulkijan lahtiessa
suojatien vihrean aluksi kadun reunasta jalankulkija ehtii koko kadun yli
mitoitusperiaatteiden mukaisella nopeudella 0.8 m/s. Jalankulkijan ei tarvitse ehtia
koko kadun yli kiintean vihrean aikana vaan taman jalkeen on viela suoja-aika ennen
kuin autoille alkaa vihred. Suoja-ajan aikana jalankulkija ehtii poistumaan ajoradalta.
Kyseisen Mannerheimintien ylittdvan suojatien kiintean vihrean pituus on talla hetkella
10s. Taman jalkeen kestaa viela 18s (vilkkuvihrea 7s + punasuoja-aika 11s) ennen
kuin autoilijoiden vihrea alkaa.

Toinen kohta tarkoittanee joko Rautatieaseman paaoven edessa olevaa Kaivokadun
ylittavaa suojatieta tai sitten Kaivokadun ylittdvaa suojatietd Keskuskadun
risteyksessa. Rautatieaseman paaoven edessa suojatien vihrean pituuden mitoitus
vastaa mitoitusperiaatetta 0.8 m/s ja useimmiten suojatien vihrea toteutuu viela tatakin
pidempana. Kyseisessa kohdassa on tavallista enemman jalankulkijoita, joten
suojatien vihrea pituutta tullaan pidentdamaan vilkkaimman liikenteen aikaan, kun
jalankulkijoita on paljon. Keskuskadun risteyksessa olevan Kaivokadun ylittavan
suojatien vihredn mitoitus on mitoitusperiaatteisiin 0.8 m/s verrattuna jonkin verran
lyhyt ja tdman suojatien vihreaa tullaan pidentamaan.

Kolmas kohta tarkoittanee Keha | / Turunlinnantien risteyksessa Keha [:n ylittavaa
etelaista suojatieta. Kyseissa risteyksessa on erittain paljon autoliikennetta ja
risteyksen merkityksesta autoliikenteelle johtuen liikennevalojen ajoitus on tehty siten,
etta suojatieta pitkin paasee Keha | ylitse yhdessa vaiheessa ainoastaan idan
suuntaan. Ylityksen itdisen suojatieosan vihrean pituutta pidennetaan joitain sekunteja
eika se heikenna autoliikenteen sujuvuutta. Sen myo6ta mitoitusperiaatteiden
mukaisella nopeudella 0.8 m/s ehtii koko Keha I:n ylitse itdan pain. Lannen suuntaan
jalankulkija joutuu aina jaamaan levealla keskisaarekkeelle odottamaan ylitysta, mutta
lantisen suojatieosan vihrean pituutta pidennetadan myds joitain sekunteja.

Edella mainitut muutokset tullaan tekemaan helmikuun aikana

Onko risteysten suunnittelussa arvioitu pakokaasualtistusta odotuspaikoilla, erityisesti
keskustoissa ja vilkkailla kaduilla?

Pakokaasujen osalta risteyksissa tai muualla kaupungissa pakokaasuille
(typpidioksidille) altistumisen ei arvioida olevan merkittavan haitallista terveydelle,
eivatka Helsingissa Valtioneuvoston asettamat raja-arvot typpidioksidille ylity.

Pakokaasualtistusta ei ole arvioitu odotuspaikoilla risteysten suunnittelussa.

Risteysten suunnittelussa on paljon huomioon otettavaa, mutta jalankulkijoiden
odotusajat pyritaan kaikkialla ja erityisesti keskustoissa pitamaan kohtuullisina

Tulevaisuudessa typpidioksidipitoisuudet laskevat entisestaan autokannan
sahkoistyessa

llImanlaatuun pyritdédn myos vaikuttamaan monella muulla keinolla, kuten parantamalla
kestavien kulkumuotojen houkuttelevuutta, katupdlyn sidonnalla seka kannustamalla
kitkarenkaiden kayttoon katukohtaisin nastarengaskielloin.

Pakokaasupaastot koostuvat paaasiassa typpidioksidista (NO2) seka pienhiukkaista
(PM 2,5). Helsingissa Valtioneuvoston asettamat raja-arvot typpidioksidille eivat ylity.
Sen sijaan WHO:n ohjearvot ylittyvat viela monin paikoin ja kaupunki tekee toita yha
paremman ilmanlaadun saavuttamiseksi esimerkiksi parantamalla kavelyn, pyorailyn
ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta suhteessa autolla liikkumiseen, jolloin myos



pakokaasupaastot vahenevat. Lisaksi pakokaasut sisaltavat pienhiukkasia (PM 2,5),
joille ole maaritelty rajaa, jonka alittuessa terveyshaittoja ei esiintyisi. Kaupunki ei ole
erikseen selvittanyt risteyksissa pakokaasuille altistumista, mutta HSY:n tekemat
ilmanlaatumallinnukset osoittavat, etta risteysalueilla typpidioksidipitoisuudet ovat
yleisesti ottaen korkeampia. Tulevaisuudessa typpidioksidipitoisuudet seka
pienhiukkaspitoisuudet laskevat entisestaan autokannan sahkdistyessa. Kaupunki
pyrkii myds omilla toimillaan vauhdittamaan liikenteen sahkdistymiskehitysta
esimerkiksi julkisen latausasemaverkon taydennyksin.

Pikaraitiotien turvalliset ylityspaikat

Miten turvataan pikaraitioteiden turvalliset ylityspaikat? Linjan 15 ja mahdollisten tulevien
pikaratikoiden ylityspaikat pitda saada turvallisemmiksi. Tassakin on unohdettu
nakdvammaiset ja muut huonosti liikkuvat kokonaan, varsinkin nyt kun on talvi, lunta ja
ihmisilla korvat peittavat talvihatut ei ratikan tuloa kuule sitdkaan vahaa kuin kesalla.
Esimerkki: Kaskynhaltijantiellda kohdassa, jossa ennen on ollut piipparivalot, mutta jotka ovat
ainakin nyt pois kaytosta rakennustydmaan vuoksi, ratikan aani kuuluu vain 5 sekuntia ennen
kuin se on kohdalla. Eli jos nakdvammainen henkild on juuri silloin ylittamassa kiskoja ei
kuljettaja ehdi tekemaan yhtaan mitaan, eika jalankulkija ehdi ylitamaan kiskoja. Pikaratikka
on verrattavissa sahkojunaan, se on yhta aaneton ja vaatii todella pitkan jarrutusmatkan
tadydesta vauhdistaan ennen kuin pysahtyy.

Helsingin kaupunki on muuttanut kiskoja ylittavia suojateita suojattomiksi raitioteiden
ylityspaikoiksi. Raitioteiden ylityspaikoilla jalankulkijan pitaa vaistaa raitiovaunua.
Jalankulkija tunnistaa ylityspaikan siitd, etta katuun ei ole maalattu suojatien raitoja. Miten
nakdvammaiset kaupunkilaiset pystyvat ylittamaan turvallisesti ko. kohdissa kadun.

Miten eri vammaryhmat otettiin huomioon ylityspaikkoja suunniteltaessa?

¢ Raitioteiden jalankulkijaylitykset on jaettu kahteen kategoriaan: erikoistason ylityksiin
ja perustason ylityksiin. Erikoistason ylitykset ovat joko valo- ja daniohjattuja raitiotien
ylityspaikkoja tai valo-ohjaamattomia suojateita. Erikoistason jalankulkijaylityksissa on
siis joko valo- ja aaniohjaus tai raitiovaunun vaistamisvelvollisuus jalankulkijaan
nahden. Perustason jalankulkijaylitykset merkitdan raitiotien ylityspaikkoina. Seka
erikoistason, etta perustason jalankulkijaylityksissa raitiovaununkuljettajan
varovaisuusvelvollisuudella on merkittava rooli korkean turvallisuuden
saavuttamisessa. Esimerkiksi nakovammaista tai alaikaista jalankulkijaa kohtaan on
noudatettava erityista varovaisuutta. Myos raitiotien nopeustaso on keskeinen
turvallisuustekija: kun raitiovaunun suurin sallittu nopeus on yli 40 km/h, on kaikki
jalankulkijaylitykset valo- ja aaniohjattava. Pikaraitiolinjalla 15 jalankulkijoiden
turvallisuus on ollut erinomaisella tasolla. Vajaan 2,5 vuoden liikkennoinnin aikana on
sattunut vain muutamia jalankulkijaonnettomuuksia, joista ei ole seurannut vakavia
loukkaantumisia. Huomionarvoista on, etta valo-ohjaamattomilla raitiotien
ylityspaikoilla ei ole linjalla 15 sattunut yhtakaan jalankulkijaonnettomuutta.
Onnettomuudet ovat tapahtuneet valo-ohjatuissa ylityksissa, kun jalankulkija on
yllattaen ylittanyt radan valojen ollessa jalankulkijalle punaisena.

e Suuri osa raitiotien ylityspaikkojen ratkaisujen kehitystydsta on tehty Raide-Jokeri-
hankkeessa. Sittemmin tydskentelya on jatkettu kaupunkiympariston toimialan
virkatydna sekd mm. osana Lansiratikat-hanketta. Suunnitteluun ovat osallistuneet
Nakovammaisten liitto ry, Helsingin ja Uudenmaan nakovammaiset ry seka Helsingin
vammaisneuvosto. Osallistamisen tuloksena suunnitteluperiaatteita on kehitetty mm.
siten, etta kaikille raitiovaunupysakeille on jarjestettava esteettomyyden erikoistason
jalankulkijaylitys.



Jalkakaytavien turvallisuus

Shared space -alueet: (=Jaettu katutila tarkoittaa katua, jossa ei ole osoitettu erillisia
ajovaylia eri tienkayttgjille kuten jalankulkijat, pyorailijat ja autoilijat) Onko kaupunkiin
suunnitteilla muita shared space -alueita Kalasataman Leonkadun ja Stockmannin kellon
edessa sijaitsevan alueen lisaksi? Shared space -ratkaisut ovat nakdvammaisille ihmisille
erityisen vaarallisia, koska tavanomaiset liikennesaannot eivat niissa ole selkeita tai
voimassa. Mikali uusia alueita suunnitellaan, on ensiarvoisen tarkeaa kayda varhaista
vuoropuhelua vammaisjarjestojen ja vammaisneuvoston kanssa. Nain voidaan varmistaa,
etta toteutus on toimiva eika vaaranna eri tavoin vammaisten tai muiden turvallista
likkumista.

o Asemakaavoituksessa pohjoisella alueyksikélld on kdynnissa pihakatualueen suunnittelu
Oulunkyldan Mikkolantie 1:een ja Viikinmaen keskiosaan seka Kiitotienkortteleissa
Malminkentalla on kavelykatuja, joilla voi kulkea raitiotielinja. Lantisella alueyksikolla on
Vattuniemen keskustan voimaan tullessa kaavassa ollut suunnitteilla shared space alue
Heikkilanaukiolle, mutta nyt toteutussuunnittelun vaiheessa sita ollaan palautteen myo6ta
luultavasti muuttamassa perinteisempaan suuntaan reunakivet suunnitteluun mukaan ottaen.

o Kaivokadun alue tulee olemaan kavely ja joukkoliikennepainotteinen. Sinne on lisatty kuitenkin
valo-ohjattuja suojateitéa pysakkien laheisyyteen, vaikka vieresta voi kiskot ylittaa ilman
suojatieta.

¢ Kluuvin ja Kaartinkaupungin liikenne- ja kaupunkitilasuunnitelmassa on kaveltdvamman
keskustan suunnitteluun kiinnitetty huomiota. Yliopistonkatu muuttuu lapiajavalle
huoltoliikenteelle Porthanian kohdalla. Ehka siihen tulee shared space ajattelua. Liikenne- tai
katusuunnitelmia ei ole laadittu.

¢ Niin kutsuttuja jaettuja katutiloja ovat Helsingissa kaytanndssa pihakadut seka
joukkoliikennekadut, jossa ei ole osoitettu erillistd ajorataa. Joukkoliikennekadut, joissa ei ole
erillista ajorataa, voivat olla merkattu kavelykaduiksi, pihakaduiksi tai kaduiksi, joissa ei saa
ajaa moottoriajoneuvoliikenteella ollenkaan.

¢ Pihakaduilla kadun reunoille jatetdan lahtdkohtaisesti kokonaan jalankulkijoille osoitettu alue,
jossa autoilijalle ei ole mahdollista ajaa tai pysakoida. Nama palvelevat esimerkiksi
nakévammaisia jalankulkijoita.

¢ Joukkoliikennekaduilla esteettomyysjarjestdjen kanssa on tehty yhteistyota esimerkiksi
Kaivokadun joukkoliikennekadulla, jossa ohjausraitoja ja kadun ylityksia on suunniteltu siten,
ettd nakdvammaisille on selvad missa kohtaa kadulla voi kavella turvallisesti risteamatta
raitioliikenteen tai pyoraliikenteen kanssa seka ylittda katu valo-ohjatussa risteyksessa
turvallisesti.

e Aleksanterinkadulla Stockmannin paasisaankaynnin edessa ei ole perusteltua kayttaa
suojatieta, silla raitiovaunu ei paasisi etenemaan, mikali se olisi vaistamisvelvollinen
suhteessa jalankulkijoihin nain vilkkaassa jalankulkuymparistdéssa. Raitiovaunun olisi myos
erittain hankala reagoida nopeasti katua ylittaviin jalankulkijoihin, mikd muodostaisi
turvallisuusriskin. Kokemus osoittaa my0s, etta jarjestely Aleksanterinkadulla on ollut
turvallinen. Mikali Aleksanterinkadun haluaa Stockmannin paasisaankaynnin lahettyvilla ylittaa
valo-ohjattua suojatietd pitkin, onnistuu se Mannerheimintien risteyksesta.

o Myds muiden joukkoliikennekatujen suunnittelussa tullaan tekemaan vastaavaa yhteistyota
katusuunnittelussa. Uusia joukkolilikennekatuja ei tosin ole suunnitteilla Kaivokadun lisaksi.

Valiaikaiset kyltit ja ravintolatoiminnan aiheuttamat esteet: Milloin ja miten arvioidaan
rakennusjarjestyksen mukaisten valiaikaisten kylttien tai ravintolatoiminnan tuottamien
esteiden haittavaikutuksia vammaisille ja muille kaupunkilaisille? Rakennusjarjestykseen
hiljattain tehdyt muutokset ovat antaneet laajemmat mahdollisuudet sijoittaa pitkaksi aikaa
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erilaisia esteitd katukuvaan ilman lupaprosessia. Ongelmana on, etta nama valiaikaiset
jarjestelyt voivat merkittavasti haitata likkumista valkoisen kepin kanssa tai estda kokonaan
pyoratuolilla kulkemisen kapeilla jalkakaytavilla. Tallaisia paikkoja on runsaasti erityisesti
Kalliossa ja Punavuoressa.

- Terassien mitoituksessa huomioidaan aina jalankululle jaava tila, jonka tulee olla
vahintaan 1,5 m.

- A-standi saa ulottua korkeintaan 80 senttimetrin paahan liikehuoneiston seinasta ja
myas silloin jalankulkijoille tulee jaada vahintaan 1,5 metria vapaata kulkutilaa.

Autojen pysakointi ja ajo jalkakaytavilla: Jalkakaytavalle pysakoidyt tai ajavat autot
aiheuttavat vakavia turvallisuusongelmia erityisesti nakdvammaisille ja muille
likkumisesteisille. Aleksanterinkatu sekd monet muut kadut, kuten Redin ja Arabian
kauppakeskusten ymparistd, ovat esimerkkeja alueista, joilla autoja liikkuu jalkakaytavilla
hyvin usein riippumatta siita, onko kyse tavaran lastauksesta tai henkildautoliikenteesta.
Tama aiheuttaa toistuvasti vaaratilanteita, silla ndkdvammainen ei voi havaita edessa olevaa
autoa eika siten varautua tai ennakoida, miten auto aikoo toimia. Autoilijoiden keskuuteen on
muodostunut kulttuuri, jossa jalankulkijoita ei huomioida, vaikka ajetaan tai pysakoidaan
jalkakaytavalla. Talldin vastuu vaaratilanteiden valttamisesta jaa kohtuuttomasti
jalankulkijoille. Onko kaupungilla pyrkimys Ioytaa tahan konkreettisia ratkaisuja?

e Kaupungin tavoitteena on priorisoida kavelya. Talldin jalkakaytavalla likkumisen tulee
olla turvallista ja viihtyisda. Autolla ajaminen jalkakaytavalla on selkeasti laissa
kiellettya lukuun ottamatta ajoneuvon pysayttamista jalkakaytavalle kuormaamista tai
henkildn jattamista varten pakottavista syista. Esitettyyn lainvastaiseen
toimintakulttuuriin on vaikeaa l6ytaa konkreettista ratkaisua. Poliisi valvoo
lahtdkohtaisesti lain noudattamista, mutta heidan valvontaresurssit ovat rajalliset.
Suunnittelussa lahdemme siita etta lakia noudatetaan ja suunnitelmaratkaisut myos
ohjaavat siihen. Konkreettisia ratkaisuja voivat olla, etta poliisi seka kaupungin
pysakoinninvalvonta valvovat asiaa enemman ja tarkemmin, lisataan valistusta
jalkakaytavalla ajon vaarallisuudesta seka rakennetaan valittuihin paikkoihin esteita,
jotka estavat jalankulkualueille menon ja sinne ajon. Esteissa on myos ongelmia
esimerkiksi kunnossapidolle ja pelastautumiselle.

e Kavelykaduilla Aleksanterinkadulla ja Iso Roobertinkadulla kaupunki selvittaa sallitun
huoltoajan lyhentamista, jolloin ajoneuvoja on vahemman ja lyhyemman aikaa
jalkakaytavilla. Kohteissa on myos tehostettu pysakoinnin valvontaa.

Rakennustydmaiden aitaus: Rakennustydmaiden aitaus on usein puutteellista ja aiheuttaa
vaaratilanteita vammaisille henkilGille kuten: aitaus on puutelista ja riski on, etta liikkkuja eksyy
aitauksen sisapuolelle. Kaupunki on itsekin arvioinut ja todennut naissa merkittavia haittoja.
Joissakin hankkeissa on testailtu ratkaisuja, mutta kuinka saada luotua systemaattinen
toimintatapa, joka turvaisi turvallisen liikkumisen.

e Paakaupunkiseudun maarayksissa ja ohjeissa tilapaisista liikennejarjestelyista ja
katutoista annetaan ohjeita ja maarayksia myos tydomaiden aitaamisesta.
Ohjeistuksessa on huomioitu muun muassa kulkuvaylien vahimmaisleveyden ja
kulkupintojen laadun vaatimukset. Ohjeistuksessa on kehitettdvaa ja tasmennettavaa
tyomaiden aitaamista koskevien vaatimusten osalta, erityisesti erikoistason
esteettomyyden ratkaisujen osalta. Talla hetkella esimerkiksi tydmaiden aitaaminen
ns. “jalattomilla” aidoilla tai raskasesteilla ei perustu selkeisiin maarayksiin, vaan
kohdekohtaiseen harkintaan. Kehittamistarve on tiedossa Kaupunkitilan lupa- ja
asiakaspalvelujen yleisten alueiden valvonta ja infraluvat —yksikolla seka yleiset alueet
-palvelulla. Ohjeistusta on tarve tarkentaa mm:
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. kaytettavien aitatyyppien ja aitojen sijoittamisen osalta,

. kulkuvaylien leveys- ja pintavaatimuksien osalta eri kayttajaryhmat
huomioiden seka

. esteettomyyden erikoistason tayttavien aitatyyppien vaihtoehtojen
osalta.

e Paakaupunkiseudun tilapaisia liikennejarjestelyja ja kaivutdita koskevaa ohjeistusta on
tarkoitus uudistaa ja ohjeistus on tarkoitus kehittaa valtakunnalliseksi ohjeistukseksi.
Uudistuksen myota esteettomyytta koskevaa osiota kehitetaan ja tarkennetaan.
Onhjeistuksen kehittamistydn yhteydessa on tarkoitus kokeilla ja pilotoida erilaisia mm.
esteettdomyyden paremmin huomioivia ratkaisuja.

e Tydmaiden valvonnan jarjestamisesta vastaavat paaasiassa tydmaiden rakennuttajat.
Tydmaita valvoo lisaksi yleisten alueiden valvonta ja infraluvat —yksikko
lupamaaraysten noudattamisen osalta. Tydomaiden aitaukset ovat valvonnassa
keskeinen valvottava asia, mutta talla hetkella ohjeistuksen tulkinta ja valvonnan
yhdenmukaisuus vaihtelevat erityisesti esteettomyyden vaatimusten tayttymisen
osalta. Kaytannon haasteita ovat:

. aitojen pysyminen suljettuina ja hyvakuntoisina
. kumijalkojen aiheuttamat kompastumisriskit nakdvammaisille
. vaihteleva osaaminen (valvonta ja urakoitsijat) siita, miten tydmaa-

aitojen esteettdmyys huomioidaan.

e Ensisijainen vastuu tydmaa-aidoista on kunkin hankkeen urakoitsijalla
(paatoteuttajalla). Tydomaa-aitojen kulkuaukot jaavat kymp:nkin kokemusten
perusteella valitettavan usein sulkematta tydmaiden tyontekijdiden toimesta. Lisaksi
tydmaa-aitoihin kohdistuu jonkin verran ilkivaltaa ja aitoja avataan tydmaa-alueen Iapi
kulkemiseksi. Tilannetta voidaan parantaa valvontaa parantamalla, urakoitsijoiden
ohjeistusta parantamalla seka urakoitsijoiden laiminlydntien sanktiointia kiristamalla.
llkivaltaa voidaan lisaksi vahentaa oikeiden aitatyyppien valinnalla, kiertoreittien
paremmalla suunnittelulla ja niiden opastamisella.

e Yleisten alueiden valvonta ja infraluvat —yksikolla on kdynnissa tyo esteettomyyteen
littyvan koulutuksen jarjestamiseksi yksikon omalle ja yleisten alueiden
rakennuttamisen henkilostolle.

e Kaupunki parantaa tydmaa-aitojen turvallisuutta ja esteettomyytta:

. kehittamalla ja tarkentamalla ohjeistusta valtakunnallisesti seka
yksittaisten urakoiden vaatimuksissa

. esteettomyyden vaatimusten osaamista kehittamalla

. parantamalla yhteistyota vammaisjarjestdjen kanssa

kayttajakokemusten paremmaksi hyodyntamiseksi ohjeistuksen ja
vaatimusten kehittamisessa

Sahkopotkulaudat

Onko kaupunki jossain vaiheessa harkinnut sahkopotkulautojen kieltamista kokonaan?
Sahkopotkulaudat jatetaan hengen vaarallisesti lojumaan pitkin ja poikin kulkuvaylia.
Nakovammaien henkilon kayttama valkoinen keppi ei varoita niista yhtaan ja mitkaan
kayttorajoitukset eivat poista tata ongelmaa. Taysikielto kuten esimerkiksi Pariisissa on ainoa
keino poistaa ongelmaa.
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Pariisissa on erilainen lainsaadanto. Suomessa kuntien tulee laatia sellaiset
lupaehdot, jotka eivat kohtuuttomasti vaikeuta yritysten liiketoimintaa, ja lupaehdoilla
pyritaankin vahentamaan kulkuvalineiden pysakoinnista tai kaytosta aiheutuvaa
haittaa mahdollistaen silti niiden kayton. Nykyinen lainsaadanto ei mahdollista
sahkopotkulautojen kieltamista kokonaan.

Sahkopotkulautojen saantely: Kunnat saivat vuoden alusta laajemmat saantelyoikeudet
sahkopotkulautoihin liittyen. On perusteltua, ettd Helsinki laajentaa sahkdpotkulautoja
koskevaa saantelya kattamaan koko kaupungin. Potkulautojen haittavaikutukset ulottuvat
myoOs keskustan ulkopuolelle ja aiheuttavat esteita kaupunkiymparistdssa, joihin esimerkiksi
pyoratuolia kayttava henkilo tai nakdvammainen ei pysty itse vaikuttamaan.

Pysakointia saadelldan Helsingin lupaehdoissa koko kaupungin alueella, mutta eri
alueilla eri keinoin: Keskustassa nykyisin kaytdssa olevan pysakointijarjestelyn
laajentaminen koko kaupunkia koskevaksi ei ole arvioitu talla hetkella tarpeelliseksi.
Keskustan ulkopuolella sahkopotkulautojen maara on pienempi, ja katutila on usein
leveampi. On myds otettava huomioon, etta pysakointijarjestelyjen toteutus on
tehokkainta silloin, kun paikat merkitdan maalauksin tai likennemerkein. Naista
aiheutuu kustannuksia kaupungille, ja resurssien kayton osalta on jarkevaa kohdistaa
suunnittelu ja toteutus tarpeen mukaisesti priorisoituihin kohteisiin.

Keskusta-alueen ulkopuolella on kuitenkin tarvetta ohjata pysakadintia etenkin
vilkkaiden kohteiden, kuten asema-alueiden ymparistdossa. Naita pysakointijarjestelyja
otetaankin lisaa kayttdon ensi vuonna. Pysakaintiin on esikaupunkialueelle myos
ehdotettu tarkentavia ehtoja, esimerkiksi vapaan tilan vaatimuksiin. Mikroliikenteen
lakiuudistuksen myd6ta pysakdintipaikkojen ulkopuolelle tai muuten lupaehtojen
vastaisesti pysakdityjen ajoneuvojen siirtdminen pysakoinninvalvojien toimesta on
mahdollista entistd helpommin. Lupaehtojen toteutumista ja pysakoéinnin toimivuutta
seurataan ja pysakoinnin tarkempaa rajoittamista toteutetaan tarvittavissa kohdin.
Lisaksi kaupunki on asettanut pysakaointikieltoalueita julkisten kiinteistdjen kuten
sairaaloiden ja terveyskeskusten yhteyteen.

Lupaehdot hyvaksyttiin lautakunnassa joulukuun alussa 2025 ja ne astuivat voimaan
vuoden 2026 alussa. Talla hetkella sahkopotkulautapalvelut eivat ole saatavilla
talviolosuhteiden vuoksi.

Talvikunnossapito

Talvikunnossapidon painotukset: Talvikunnossapito painottaa talla hetkella selvasti
pyorailya jalankulun kustannuksella. Pyorateiltd aurattu lumi kasautuu jalkakaytaville
muodostaen valleja, jotka estavat erityisesti vammaisten turvallisen liikkumisen. Talvella
jalankulkijoiden maara on merkittavasti suurempi kuin pydorailijdiden. Onko suhteellista
priorisoida liikkumismuotoa, jota voidaan harjoittaa myos huonommissa olosuhteissa,
verrattuna henkildihin, jotka eivat paase likkumaan edes lyhyita matkoja ilman, etta joutuvat
kaantymaan takaisin tai ylittamaan vaarallisia lumikasoja.

Kavely on Helsingissa ensisijainen liikkumismuoto, jota priorisoidaan suunnittelussa,
toteutuksessa ja kunnossapidossa. Lahde "Helsingin kavelyn edistamisohjelma”
https://www.hel.fi/fi/lkaupunkiymparisto-ja-likenne/kaupunkisuunnittelu-ja-
rakentaminen/suunnittelun-ja-rakentamisen-tavoitteet/kestava-ja-sujuva-likenne

Jalankulun talviaikaisia mahdollisuuksia on parannettu viime vuosina mm.
pysakointijarjestelyilla ja lumikasojen sijoitteluun on kiinnitetty erityista huomiota seka
lisatty tahan valvontaa.
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e Helsinki edistaa pyorailya ja tavoittelee, etta pyoralla tehtyjen matkojen osuus kasvaisi
20 prosenttiin kaikista kulkutavoista vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteena on, etta
pyoraily olisi mahdollista ympari vuoden. Tavoite edistaa ymparistoystavallista
likkumista.

Miten kaupunki priorisoi jalkakaytavien kunnossapitoa talvella? Talvikunnossapito
kaupungin lahidissa on valilla puutteellista. Lumityot hoidetaan jalkakaytavilta niin hitaasti,
etta sitten kun ehtivat paikalle on lumi jo kovettunut ja jaatynyt kinoksiksi eika sita saada
enaa millaan pois ennen kuin kevaalla kun lumet sulavat muutenkin.

Katujen kunnossapito talvella: Kuten aikaisempina talvina, myds tana talvena lumien
auraus ja katujen kunnossapito on epaonnistunut surkeasti joissakin paikoissa. Miksi
lumikinokset aurataan suojateiden eteen?

e Ajoratoja auratessa ajoradan reunaan muodostuvat lumivallit on poistettava aurauksen
yhteydessa laatuvaatimusten mukaisesti. Tiiviissa kaupunkirakenteessa poistaminen
voi kuitenkin viivastya, jos toimenpidetta ei voida toteuttaa turvallisesti
ajoneuvoliikenteen tai jalankulun vuoksi. Muutoin poikkeamat katsotaan tuottajan
laadunalituksiksi, jolloin ryhdytdan sopimuksen mukaisiin toimenpiteisiin. Tana talvena
asiaan on kiinnitetty erityistd huomiota ja valvontaa on tehostettu. Suojateiden eteen
kertyneista lumivallista voi ilmoittaa kaupungin asiakaspalveluun.

Opaskoiran on erittain vaikeaa, lahes mahdotonta I0ytaa suojatieta suojatien eteen auratun
lumikinoksen takaa. Jalkakaytavien ja teiden reunojen seuraaminen valkoisella kepilla on
ldhes mahdotonta, jos reunoilla on epamaaraisia lumikasoja. Selkeat lumikasat tai lumesta
kokonaan vapaat reunat mahdollistavat valkoisen kepin kayton liikkumisen apuvalineena.
Milloin katujen kunnossapito talvella mahdollistaa nakévammaisten liikkkumisen?

e Aurauksen yhteydessa ajoratojen reunoille jalkakaytaville muodostuu lumivalleja.
Ajoratojen reunaan kertyneiden lumivallien kasaaminen ja kuljettaminen pois
toteutetaan vasta sen jalkeen, kun katu- ja jalkakaytavaverkko on kokonaisuudessaan
aurattu. Kyseinen tydvaihe voi kestaa useita paivia tai sdaolosuhteista riippuen jopa
viikkoja. Uuden lumen sataessa kaytettavissa oleva kalusto ja resurssit kohdennetaan
ensisijaisesti katujen ja jalkakaytavien auraamiseen liikkenneturvallisuuden ja
liikkumisen turvaamiseksi. Kaluston ja henkilostoresurssien lisaaminen siten, etta
lumivallit kuljetettaisiin valittomasti lumen vastaanottopaikoille, edellyttaisi
huomattavaa lisarahoitusta. Katuja, joilla nakdvammaiset liikkkuvat tavanomaista
useammin, voidaan kuitenkin priorisoida siten, etta lumen poisto toteutetaan niilla
ensimmaisten katujen joukossa.

¢ Kavelyn edistamisohjelmassa on toimenpide jalankulun talvikunnossapidon hierarkian
paivittamisesta. Toimenpiteen yhteydessa on myos maaritelty miten,
talvikunnossapitomenetelmia aiotaan parantaa jalankulkijaystavallisemmiksi
esimerkiksi lumen kasaamisen suhteen. Tavoitteena on tunnistaa alueet, joissa
tavoitellaan erityisen korkeaa talvikunnossapidon laatua ja sen jalkeen toteuttaa
parannuksia naille alueille niin kunnossapidon menetelmiin, laadunvalvontaan kuin
kunnossapitotoimenpiteiden ajoitukseen. Kaupunki pyrkii toimenpiteessa
tunnistamaan etenkin sellaiset alueet, jossa jalankulkijamaarat ovat korkeita, jolloin
kunnossapidon parannukset kohdentuvat mahdollisimman monelle helsinkilaiselle.

Millainen on kaupungin ilmaston ja ympariston tila vammaisten ja pitkaaikaissairaiden tai
muiden herkasti reagoivien kaupunkilaisten kannalta katupoélyn ja melun osalta?

¢ Talvella ilman polypitoisuutta vahennetaan kunnossapidon keinoin, kuten
polynsidonnalla ja hiekoitushiekan tehokkaalla ja nopealla poistolla.
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Meluhaitat: Kunnossapitotoissa pyritdan valttamaan hairitsevaa melua yoaikaan klo
22-07.

lImanlaatu on Helsingissa keskimaarin kansainvalisesti vertaillen melko hyvaa, mutta
katupdly, puunpolton paastot ja likenteen pakokaasut aiheuttavat edelleen haittaa
ihmisten terveydelle ja ympariston viihtyisyydelle. Katupodly on kiusana erityisesti
kevaisin lumien sulettua ja katujen kuivuessa. Erityisen herkat vaestoryhmat eli pienet
lapset, ikdantyneet seka kaikenikaiset hengitys- ja sydansairaat oireilevat eniten.
Katujen kunnossapitomenetelmia kehittamalla katupdlypitoisuuksia on saatu
vahennettya viime vuosikymmenia, mutta vield on tehtavaa. Polyhaittoja pyritaan
vahentdmaan muun muassa katujen kunnossapitoa edelleen parantamalla,
kitkarenkaiden kayttoa edistamalla seka kaupunkisuunnittelun keinoin. Katupdlyn
vahentamiseen tahtaavia toimenpiteita toteutetaan myods kaupungin ilmansuojelun ja
meluntorjuntasuunnitelman 2024-2029 mukaisesti www.hel.fi/iime

Helsingissa melu heikentaa ymparistdn laatua, ja noin 39 % asukkaista elaa alueilla,

joilla tieliikenteen paivaaikainen melutaso ylittaa 55 dB:n ohjearvon. Uusien

rakennusten hyva aaneneristys kuitenkin vahentaa altistumista liikennemelulle
sisatiloissa, joten altistuneiden osuus ei kerro sisatilojen melutilanteesta.
Pitkakestoinen melulle altistuminen heikentaa hyvinvointia mm. hairitsemalla unta,
keskittymista ja kuormittamalla elimistda. Vaikutukset korostuvat erityisesti herkilla
vaestoryhmilla, kuten lapsilla, ikdantyneilla, neurokirjon henkil6illa seka
pitkaaikaissairailla. Hiljaisten alueiden merkitys on suuri, koska ne tarjoavat
vastapainoa kaupunkiympariston kuormittavalle melulle, tukevat palautumista ja
lisaavat asuinympariston viihtyisyytta. Niiden merkitysta kaupunkilaisille on selvitetty
viime vuosina ja aaniympariston laadun huomioimista pyritdan vahvistamaan
kaupungin suunnittelussa.

Miten hiekoituksen ja liukkaudentorjunnan vaikutuksia katupdlyyn ja hengitysoireisiin
seurataan?

HSY mittaa jatkuvasti iimanlaatua, myds katupdlya, Helsingissa useilla
mittausasemilla sekd myds pienemmilla sensoreilla. Tulokset ovat seurattavissa
osoitteessa: www.hsy.fi Kaupunki seuraa ilmanlaadun kehittymista tarkasti ja
esimerkiksi katupolyn lisaantyessa tekee polya sitovaa kastelua seka katujen pesuja.

Tutkimusten perusteella tiedetaan, etta katupolyn eli hengitettavien hiukkasten
pitoisuuksien nousu aiheuttaa erilaisia terveyshaittoja: nuhaa ja yskaa, silmien ja
kurkun kutinaa seka hengenahdistusta erityisesti hengitys- ja sydansairailla.

Katupolya muodostuu paitsi hiekoituksesta, myos ennen kaikkea nastarenkaiden
rouhiessa tiepaallystetta.

Onko viestinta riittavaa pitkaaikaissairautta sairastaville erityisen huonoista katu- tai
siitepolytilanteista?

Kaupunki ja Helsingin seudun ymparistdopalvelut HSY viestivat asukkaille aktiivisesti
ilmanlaatutilanteesta useissa viestintakanavissa, myos katupolykaudella.
lImanlaatuviestinnan kehittdminen herkille ryhmille (erityisesti ikdantyneet hengitys- ja
sydansairaat) on tunnistettu toimenpiteeksi Helsingin ilmansuojelu- ja
meluntorjuntasuunnitelmassa 2024—-2029. [Imanlaatuviestinnan kehittamisen tarpeista
keskusteltiin kevaalla 2025 vanhus- ja vammaisneuvoston seka useiden
potilasjarjestojen kanssa. Taman johdosta ajankohtaisesta ilmanlaatutilanteesta
kertovia infonayttoja on lisatty mm. terveyskeskuksiin, ja kaupunki yhteistydssa HSY:n
kanssa valmistelee parhaillaan ikaantyneille suunnattua ilmanlaatuopasta.
Mydhemmin tana vuonna tullaan mydés kouluttamaan seniori-infon asiantuntijoita seka
seniorikeskusten ekotukihenkildita ilmanlaadusta ja sen merkityksesta ikaantyneiden
hengitys- ja sydansairaiden arjessa.
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o Siitepdlyennusteet kansallisesti laatii ja niista tiedottaa Turun yliopiston
siitepOlytiedotus www.norkko.fi . My6s muun muassa limatieteen laitos ja Foreca
jakavat naita tiedotteita.

Onko hiekoituksen maaraa ja ajoitusta mahdollista alueellisesti mukauttaa herkkien
vaestoryhmien mukaan?

e Liukkaudentorjunta on turvallisuussyista toteutettava koko katu- ja jalankulkuverkolla.
Hiekoitusmateriaalien kayttd optimoidaan voimassa olevien laatuvaatimusten
mukaisesti siten, ettda materiaalia kaytetdan ainoastaan tarpeellinen maara. Suolan
kayttda jalankulkualueilla voidaan harkita lisattavaksi, mutta sen kaytolla on
merkittdvia ymparistovaikutuksia, minka vuoksi mukauttamismahdollisuudet ovat
rajalliset.

Joukkoliikenteen esteettomyys

Kalasataman metroaseman remontti ja esteettomyys: Kalasataman metroasema tullaan
sulkemaan pian remontin vuoksi. Haluaisimme kuulla, miten esteettémyyden toteutuminen
varmistetaan remontin aikana ja sen jalkeen. On tarkeda huomioida, ettd Vuosaaren ratkaisut
eivat olleet nakdvammaisten nakokulmasta onnistuneita, kun taas Lansimetron toteutus oli
talta osin hyva esimerkki toimivasta ratkaisusta.

¢ Kiitos palautteesta Vuosaareen liittyen. Haluaisimme kuulla tasta lisaa, jotta voimme
paremmin ymmartaa miksi ratkaisut eivat olleet onnistuneita. Tasta voi olla yhteydessa
Pihla Kuokkaseen.

e Kalasataman metroaseman tyonaikaisten jarjestelyjen seka remontin jalkeisen
tilanteen suunnittelu on parhaillaan kaynnissa. Esteettomyyden huomioiminen ja
lopputilanteen osalta sen parantuminen ovat tarkeita lahtokohtia, jotka korostuvat
kohteessa Kalasataman terveys- ja hyvinvointikeskuksen laheisyyden myoéta. Tarkoitus
on katselmoida ratkaisut lapi eri sidosryhmien kanssa myéhemmin kevaalla, kun
suunnitelmat ovat riittdvan pitkalla, mutta niihin on viela mahdollisuus tehda
muutoksia.

Bussien pysakkikuulutukset kuntoon: Liian monella bussilinjalla ei kuulu ollenkaan
pysakkikuulutuksia tai jos kuuluu, pysakkikuulutukset kuuluvat aivan liian hiljaa. Milloin
pysakkikuulutukset saadaan kuulumaan kaikilla HSL:n bussilinjoilla niin, etta kuljettajan
lahella opaskoirapaikalla istuessa ne kuuluvat? Kuulutusten hairitsevyys ei ole argumentti.
Sen sijaan tasa-arvo nakevien ja nakévammaisten bussimatkustajien valilla on.

e HSL:n tavoitteena on, etta kaikissa HSL:n tilaamissa busseissa on toimivat
pysakkikuulutukset, jotka ovat seka kuuluvuudeltaan etta teknisesti luotettavia.
Bussinkuljettajalla ei ole mahdollisuutta saataa tai poistaa kuulutuksia. Kaluston
kuulutuslaitteista vastaa lilkkennoitsija. HSL valvoo niiden toimintaa osana kaluston
laatuseurantaa (Joukkoliikenteen kaluston laatututkimus). Jos kuulutukset eivat
toimi, asiakas voi ilmoittaa HSL:lle, jolloin tieto ohjataan liikennditsijalle
korjattavaksi.

o Esteettoman matkustajan istuin on sijoitettu kuljettajan taakse, jolloin tieto on
saatavilla usealla eri tavalla my0s vikatilanteissa. Lisaksi reaaliaikaiset digipalvelut
mm. HSL- ja BlindSquare-sovellukset tukevat tata antamalla lisaksi tietoa
etenemisesta.
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Pysakkikuulutusten toimivuus ovat erityisen tarkeita nakbvammaisille. Kenen vastuulla on
tarkistaa, etta pysakkikuulutukset ym. toimivat? Tekeeko kaupunki sédanndllisia tarkastuksia /
kaynteja? Kenelle voi ilmoittaa, jos ne eivat toimi?

- Kaluston varusteiden, kuten kuulutuslaitteiden, teknisestd kunnosta vastaa
likennditsija, joka myo6s huoltaa ja korjaa laitteet. HSL valvoo laatua kahdella tavalla:

 Laatuhavainnointitutkimus, jossa tehdaan kaluston kunnon havainnointia
kentalla ja jossa arvioidaan myos matkustajainformaation toimivuutta.

* Asiakaspalautteet, joissa havaitut puutteet ohjataan suoraan lilkkennaitsijoille
korjattavaksi.

- llmoitukset kuulutusten toimimattomuudesta voi tehda HSL:n asiakaspalvelukanavien
kautta (HSL-sovellus, verkkolomake, puhelin). lImoitukset ohjautuvat liikennaitsijalle,
joka vastaa korjauksista.

Bussipysakkien infonapit: Minne ovat kadonneet bussipysakkien infonapit ja milloin ne
saadaan takaisin? Olisi hyva, etta infonappi olisi bussipysakin etureunassa, johon bussit
pysahtyvat. Ennen se oli vaaralla puolella pysakkikatosta. Infonappien danenvoimakkuuden
on oltava niin kovalla, etta se kuuluu liikenteen melun yli. Hairitsevyys ei tassakaan ole
argumentti. Sen sijaan nakbvammaisten matkustajien tiedonsaanti on.

e HSL:IIa ei ole ollut laajamittaisesti kaytossa pysakeilla infonappeja. Niita on
kuitenkin kokeiltu ja testattu yksittaisilla pysakeilla ja linjoilla viime
vuosikymmenella. Kokemusten perusteella niiden toiminta ei ole ollut luotettavaa.
Kokeiluissa huomattiin myds, etta fyysiset infonapit olivat alttiita ilkivallalle eivatka
palvelleet eri kayttajaryhmia tarkoituksenmukaisesti. Lisaksi kayttajien omat
reaaliaikaiset palvelut tayttavat paaosin aiemmat tarpeet.

Pysakkikuulutukset myos metroasemille: Meilld on metroissa pysakkikuulutukset, jotka
tosin toimivat vaihtelevasti? Milloin ne alkavat toimia luotettavasti? Enta milloin metroasemille
saadaan kuulutukset, mihin suuntaan saapuva metro on menossa? Hairitsevyys ei ole
argumentti, mutta nakévammaisten tiedonsaanti on.

¢ Metroliikenteen kuulutusjarjestelmista ja asemakuulutuksista vastaa
Kaupunkiliikenne Oy. Tavoitteena ovat yhdenmukaiset ja luotettavat kuulutukset
metroissa.

HSL:n reittiopas: Milloin HSL:n reittioppaasta tulee saavutettava sokeiden
ruudunlukuohjelmille? Saavutettavassa reittioppaassa reitit on kuvattu sanallisesti,
sanakarttoja kayttaen. Graafisia karttoja ei sokeille saavutettavassa HSL:n reittioppaassa ole.

e Digipalveluiden saavutettavuutta kehitetaan jatkuvasti HSL:n toimesta. HSL
noudattaa WCAG-vaatimuksia ja saavutettavuusselosteita paivitetaan
saannollisesti eli palvelut ovat jo nyt saantelynmukaisia.

o Tarkemmat sanalliset reittiselitteet ovat osa reittiohjeistuksen kehitystyota. Palvelu,
jossa kaikki kartan tiedot ovat saavutettavia, on tavoitteena, mutta sellaisen
toteutuminen on viela kauempana tulevaisuudessa.

Onko kaupunkiympariston toimialan palveluissa, rakenteissa ja toiminnoissa talla hetkella
sellaisia laitteita/kohteita, jossa informaatio tulee paaasiassa tai lahes pelkastaan aanen
avulla? Vrt. kuulutukset junaraiteilla. Tama vaikeuttaa kuulovammaisten ihmisten tarpeellisen
tiedon saantia.

e Joukkoliikenteen informaation osalta voidaan todeta, ettd HSL pyrkii tuottamaan
aina kuulutuksissa esitetyn informaation myds naytaillaan.
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Miten varmistetaan, etta asiointi ilman alypuhelinta on mahdollista myos henkildille, joilla
on kognitiivisia tai sairauteen liittyvia rajoitteita?

e HSL:n osalta vaihtoehtoina ovat HSL:n palvelupiste Triplassa Pasilassa,
asiakaspalvelu puhelimessa seka matkakortin nettilataus.

Pysakointi ja saattoliikenne

Miksi asuintonttien autopaikkojen vahennyksessa ei ole otettu huomioon sita, etta auto
saattaa olla tarkein apuvaline vammaiselle inmiselle? Tama apuvaline saattaa mahdollistaa
itsenaisen liikkumisen ja elamisen, kunhan se on tarpeeksi lahella. Paatoksenteossa tuli
esiin, etta lisattaisiin mm. invapaikkoja, pysakadintihalleja ja asumispalveluyksikoiden
yhteydessa olevia vierasparkkipaikkoja(!), mutta naiden lisdaminen ei ole sama asia (vrt.
lahella olo, esim. 10-20 metrin paassa).

Voidaanko saattoliikenteelle osoittaa suojaisempia, vahapaastoisia paikkoja lahella
sisdankaynteja?

e Kaupunkiymparistdlautakunta paatti vuonna 2025 markkinaehtoisen pysakainnin
alueen, jossa ei ole velvoitetta rakentaa asukkaille pysakointipaikkoja. Muualla
Helsingissa siirryttiin asukkaiden pysakoinnissa peruspalvelutasoajatteluun, jossa
asukkaiden pysakdintipaikkoja maarataan rakennettavaksi tietty vahimmaismaara,
jolloin paikkoja toteutetaan toimiva kokonaisuus. Hankkeisiin ryhtyvat paattavat
molemmissa tapauksissa asiakkaidensa tarvitseman todellisen
pysakointipaikkamaaran ja toteuttavat paikkoja sen maaran. Nain valtetaan
vaatimasta toteutettavaksi tappiota tuottavia pysakadintipaikkoja, joista ei olla
valmiita maksamaan niiden todellista hintaa. On totta, etta pysakaointipaikan
tarvitsijan vastuu kasvaa edellisen laskentaohjeen tilanteeseen verrattuna. Hanen
tulee kohdetta hankkiessaan varmistaa, etta saa pysakointipaikan, mikali sellaista
tarvitsee.

e Liikuntaesteisten pysakadintipaikat on huomioitu uudessa asuintonttien
pysakointipaikkamaarien laskentaohjeessa. Niita velvoitetaan toteutettavaksi jopa
edellista ohjetta enemman.

e Vaikka autopaikkoja maarataan rakennettavaksi aikaisempaa vahemman, niita
edelleen toteutetaan ainakin sen vuoksi, etta hankkeisiin ryhtyvat tietavat, etta
asiakkaat tarvitsevat niita, jolloin liian vahainen autopaikkamaara vaikeuttaa
kohteiden myyntia ja vuokrausta. Edellisenkaan laskentaohjeen aikana kaupunki ei
ole voinut vaikuttaa siihen, kenelle kohteen autopaikat kohdistuvat.

e Kaduille ja yleisille alueille voidaan osoittaa lyhytaikaisia pysakointipaikkoja
kohteiden laheisyyteen. Ne toimivat saattopaikkoina. Myos tonteille voidaan
osoittaa saattopaikkoja, mikali tama katsotaan kohteen suunnittelussa
tarpeelliseksi. Saattopaikkojen osoittamista tonteille vaikeuttaa tonttien ahtaus, kun
kaupunkitilaa halutaan kayttaa tehokkaasti.

o Esteeton liikkuminen on useilla yksityisauton varassa ja keskitetyissa
pysakodintiratkaisuissa on tarkeaa sijoittaa myos sisaankayntien laheisyyteen
esteettdmia autopaikkoja (tama on sallittu kaavamerkinnasta huolimatta)
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6) Asuminen, rakentaminen ja kaavoitus

Esteettoman ja palveluasumisen alueellinen tasapuolisuus

Miten kaavoituksessa huomioidaan ilmanlaatu, pienpoltto, siitepdlyt, katupdly ja liikenteen
paastot erityisesti ikdantyneiden ja pitkaaikaissairaiden nakdkulmista?

Onko uusien asuinalueiden sijoittelussa ja suunnittelussa seka ymparistopalveluissa
huomioitu luontoyhteys ja luonnon hyvat terveysvaikutukset? (Lisaa luontoa ja metsaa
my0s uusille asuinalueille.)

Miten kehitysvammaisille ja muilla tavoin vammaisille kaupunkilaisille kohdennettu
kaavoitus ja asuntorakentaminen toteutuu eri kaupunginosissa?

Miten kaupungissa turvataan alueellinen monimuotoisuus?

Huomioidaanko kehitysvammaisten ihmisten asumistarpeita erikseen esim. lansi- ja
etela-Helsingin aluesuunnittelussa ja tilojen uudelleenkayton yhteydessa?

e Asemakaavatyon lahtokohta on aina, etta suunniteltu rakentamishanke voidaan
toteuttaa terveysturvallisesti kaikille, niin lapsille ja nuorille kuin ikaantyneille ja
pitkaaikaissairaille. Asemakaavatyon yhteydessa tehdaan aina tarvittaessa myos
ilmanlaatuselvitykset muun muassa liikenteen paastoihin liittyen.
Asemakaavoituksesta seuraava suunnittelutaso eli toteutussuunnittelutaso on
oikea tarkkuustaso huomioida esimerkiksi pienpoltto tai siitepoly.

e Uusien asuinalueiden sijoittelussa ja suunnittelussa huomioidaan aina asukkaiden
luontoyhteys luonnon terveysvaikutusten vuoksi. Asemakaavoituksessa
varmistetaan esimerkiksi hyvat yhteydet Iahiluontoon tai uuden lahiluonnon
rakentamisen mahdollistaminen alueille, joissa luontoa ei ole aikaisemmin ollut
(esimerkiksi teollisuusalueen tai satama-alueen muuttaminen asumiseen).

e Kehitysvammaisille kohdennettu asuntokaavoitus tehdaan usein
hankekaavoituksen kautta eli kehitysvammaisille suunnatun asuinrakennuksen
toteuttaja on mukana asemakaavatydssa. Kun asemakaava saadaan valmiiksi voi
rakentaminen alkaa. Tavoitteena on, etta kehitysvammaisille suunnattua asumista
olisi tasaisesti ympari kaupunkia.

¢ Kaupunginkanslian asumisen ja aluerakentamisen yksikko yhteistyossa
asemakaavoituksen kanssa tarkastelee kaupungin rakentamisen hankkeita niin,
etta Helsingissa toteutuisi alueellinen monimuotoisuus asumisessa. Tavoite on, etta
eri hallintamuotoja (esimerkiksi omistusasuminen ja vuokra-asuminen) seka eri
erityisasumisen muotoja (esimerkiksi senioriasuminen, kehitysvammaisten
asumisen tai vaikkapa erilainen kuntoutujien asuminen) on Helsingissa alueellisesti
tasapainossa.

¢ Asemakaavoitus tekee yhteistyota kaupunginkanslian asumisen ja
aluerakentamisen yksikon seka sotepen kanssa niin, etta erityisasumisen
sijoittumista tarkastellaan koko Helsingin tasolla. Tavoite on varmistaa, etta kaikki
erityisasuminen, myos kehitysvammaisten asuinen, sijoittuisi tasaisesti ympari
Helsinkia. Kaupungilla on nykyisin yhteistyoryhma, joka tarkastelee myos tilojen
uudelleenkayttoa erityisasumisen hankkeiden yhteydessa.

Onko rakennussuunnittelussa huomioitu ja oheistettu mm. hajusteettomista tai
vahapaastoisista materiaaleista, helposti puhdistettavista pinnoista seka hyvan sisailman
ja ilmanvaihdon varmistamisesta?
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Hyvan sisailman ja ilmanvaihdon varmistamiseen liittyy sisailmastoa ja
ilmanvaihtoa koskevan asetuksen 1009/2017 vaatimusten mukaisen suunnittelun
ja toteutuksen valvonta, jota rakennusvalvonta osaltaan tekee.

Vaikka myds sisailmaston vahimmaisvaatimuksia parempaakin voi vapaaehtoisesti

toteuttaa, varmistaa saaddostenmukainen toteutus kuitenkin terveellisyyden ja
turvallisuuden vaatimusten toteutumisen.

Rakennusmateriaalien pitkaaikaiskestavyyden ja kunnostettavuuden ohella
huolehditaan, ettd materiaalit ovat vahapaastoisia (eli tayttavat M1
materiaaliluokituksen vaatimukset).

Rakennuksen terveellisyys ja turvallisuus painottuu Iapi koko suunnittelu- ja
rakentamisvaiheen. Korjausrakentamisessa selvitetdan sisailman laatu ja
kartoitetaan rakennuksen mahdolliset haitta-aineet ja epapuhtaudet ja
huolehditaan purkutdissa niiden poistamisesta. Esimerkiksi korjaustapaa
valittaessa huolehditaan rakenteen rakennusfysikaalisesta toimivuudesta. Tilojen

tuuletettavuus ja toimiva riittava ilmanvaihto auttaa pitamaan sisailman puhtaana.
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