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Lupa- ja valvontavirasto on pyytanyt Keski-Uudenmaan alueelliselta
vastuumuseolta lausuntoa Itaradan ymparistdvaikutusten arviointiselos-
tuksesta. Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Rataa suunnitellaan yhdeksan
kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo,
Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Ratahankkeen suunnittelusta
vastaa Itarata Oy. Museo tarkastelee hanketta perustehtavansa mukai-
sesti kulttuuriymparistojen vaalimisen nakdkulmasta ja lausuu ymparis-
tovaikutusten arviointiohjelmasta Keravan ja Tuusulan osalta.

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksirai-
teinen nopean liikenteen rata, joka erkaantuu lansipaassa Pasilan ja
Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa Tuusulan tai
Vantaan alueilla ja liittyy itapaassa nykyiseen Lahti—-Kouvola-rataan.
Itaradan tavoitteena on myds yhdistaa Porvoon seutu kestavan raidelii-
kenteen piiriin seka mahdollistaa kansainvalinen tavaraliikenne sata-
miin ja yhteys mahdolliseen Tallinnan tunneliin. Lisaksi tavarajunalii-
kenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla.

Itaradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila— Kerava-valille suunni-
tellun Lentoradan. Itarataa kayttavat henkildjunat kulkisivat Lentoradan
kautta Pasilaan ja Helsingin paarautatieasemalle. Itarata erkaantuu
Lentoradasta tunnelissa. Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backak-
sen valilla on tarkasteltu viitta vaihtoehtoista linjausta: Anttilan kylan
vaihtoehto (AK), Sdhk6aseman pohjoinen vaihtoehto (SP), Sahkdase-
man etelainen vaihtoehto (SE), Nikkilan vaihtoehto (N) seka Nikkilan
etelapuolinen vaihtoehto (NE).

Anttilan kylan vaihtoehto (AK), Sdhk6éasema pohjoinen vaihtoehto (SP),
Sahkdasema etelainen vaihtoehto (SE) ja Nikkilan vaihtoehto (N) er-
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kaantuvat Lentoradasta kahdessa erillisessa tunnelissa Tuusulassa.
Linjauksen alkuosassa Itaradan itdinen raide alittaa Lentoradan ja siir-
tyy sen lansipuolelle. Erilliset ratatunnelit yhtyvat samaan ratakayta-
vaan ennen Keravan tunneliasemaa ja noudattavat aseman jalkeen
samaa vaakageometriaa valtatien 4 kohdalle asti. Ratalinjaus mahdol-
listaa lahiliikenteen tunneliaseman rakentamisen 40-50 metria nykyi-
sen Keravan maanpaallisen aseman alapuolelle.

Nikkilan etelapuolinen vaihtoehto (NE) erkaantuu Lentoradasta kah-
dessa erillisessa tunnelissa Tuusulassa ja Vantaalla. Linjauksen alkuo-
sassa Itaradan pohjoinen raide alittaa Lentoradan ja siirtyy sen etela-
puolelle. Erilliset ratatunnelit yhtyvat samaan ratakaytavaan Keravan ja
Sipoon rajan tuntumassa.

Itaradan rautatietunnelit koostuvat kahdesta erillisesta ratatunnelista el
molemmat raiteet kulkevat omissa rinnakkain olevissa ratatunneleissa.
Osuuksilla, joilla erilliset ratatunnelit ovat kaukana toisistaan, tehdaan
viereen erillinen pelastustunneli. Se voi olla dimensioiltaan pienempi
kuin ratatunneli. Rautatietunneli on runkorakenteeltaan paaosin kallio-
tunneli, jossa kantava rakenne on tunnelia ymparoiva lujitettu kallio.
Suuaukoilla avokaukalo-osuuksien jalkeen tunneli saattaa olla kaivan-
toon rakennettu betonitunneli, jossa kantava rakenne on terasbetonia.

Rautatietunneliin tarvitaan suuaukkojen lisaksi yhteyksia maan pinnalle
paineen tasauksen, savunpoiston, tekniikan ja huollon seka hatapois-
tumisen tarpeisiin. Yhteydet on suunniteltu toteutettavaksi pystykuiluina
ja ajotunneleina. Pystykuilujen tarvetta on tarkasteltu pituudeltaan yli 2
kilometrin tunneleihin. Lentoradasta erkanevaan tunneliin on suunnitel-
tu 10—-12 pystykuilua riippuen ratalinjauksesta. Pohjautuen aiempiin
hankkeisiin ja laskelmiin pyrittiin suunnittelussa Ioytamaan kuilupaikat
noin 1,5 kilometrin etaisyydella toisistaan ja mieluiten alle 200 metrin
etaisyydella ratalinjasta, mutta paikoin on maankayton takia jouduttu
valitsemaan pidempi kuiluvali.

Pystykuilun maanpaallisen rakennuksen koko riippuu valitusta ratkai-
susta tekniikan sijoittamisen suhteen: savunpoisto- ja varavoimakoneis-
to voidaan sijoittaa joko maanpaalliseen rakennukseen tai pystykuilun
alapaan valittomaan laheisyyteen louhittavaan kalliotilaan.

Vaikutusten arviointi maisemaan ja kulttuuriymparistoon Keravalla

Itaradan ymparistovaikutuksen arviointiselostuksen mukaan maise-
maan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvien vaikutusten arviointityossa
on huomioitu ratahankkeen rakentamisen ja liikenndinnin aikaiset valit-
tomat ja valilliset vaikutukset. Arvioinnissa on tarkasteltu hankkeesta
aiheutuvat pysyvat ja lyhytaikaiset muutokset maiseman ja kulttuuriym-
pariston rakenteeseen, luonteeseen ja laatuun nykytilaan verrattuna.
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Arviointiselostuksen mukaan ty6ssa on huomioitu ratalinjauksen koh-
dalle, sen valittdmaan laheisyyteen tai mahdolliseen nakdyhteyteen si-
joittuvat valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet ja rakennetut kulttuuriymparistét, valtakunnalliset tai maakunnal-
liset rakennusperintokohteet seka arkeologiset kohteet. Paikallisia kult-
tuuriymparistdn arvoja on tarkastelu yleispiirteisesti ratalinjausten valit-
tomassa lahiymparistossa. Arvioinnissa on kiinnitetty lisaksi huomiota
keinoihin, jolla haitallisia maisemavaikutuksia voidaan vahentaa tai lie-
ventaa.

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa Itaradan linjausvaihtoeh-
doista Keravaa koskee vali Lentorata-Backas. Lentoradan ja Porvoos-
sa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta vaihtoehtoista lin-
jausta: « Anttilan kylan vaihtoehto (AK) « Sahkéaseman pohjoinen vaih-
toehto (SP) « Sahkdaseman etelainen vaihtoehto (SE) « Nikkilan vaih-
toehto (N) * Nikkilan etelapuolinen vaihtoehto (NE). Naista nelja en-
simmaista linjausta erkanee suunnitellusta Lentoradan linjauksesta,
kulkee Vantaan, Tuusulan ja Keravan puolella tunnelissa ja housee
maan pinnalle Etela-Paippisten tuntumassa Sipoossa. Ratalinjausvaih-
toehdot risteavat Keravalla tunnelissa valtatien 4, paaradan ja Keraval-
ta itdan suuntaavan radan kanssa. Kulkiessaan Keravan kaupunkitaa-
jama-alueen ali vaihtoehdot mahdollistavat Iahilikenneaseman Kera-
van keskustaan nykyisen rautatieaseman tuntumaan, 40-50 metria ny-
kyisen Keravan maanpaallisen aseman alapuolelle. Aseman ymparisto
on nykyisin pitkalti rakennettua ja aseman valittomassa laheisyydessa
paaradan molemmin puolin on laajat lityntapysakointialueet. Nikkilan
etelapuolinen vaihtoehto (NE) erkanee Lentoradasta ja kulkee Tuusu-
lan, Vantaan, Keravan ja myds lahes koko matkan Sipoon alueella tun-
nelissa. Myos tama linjaus risteaa Keravalla tunnelissa valtatien 4 ja
paaradan kanssa, mutta kulkee Keravan keskustaa etelampana Koivi-
kon ja Myllynummen etelaosien ja Jokivarren ali.

Ratahankkeen maisemavaikutukset muodostuvat muutoksista maise-
man fyysisessa rakenteessa, visuaalisessa ilmeessa seka maiseman
luonteessa ja laadussa. Vaikutukset maisemaan ovat sidoksissa uusien
elementtien, kuten ratapenkereiden, vesisto- ja maasiltojen, maaston
leikkausten seka tunnelien suuaukkojen ja pystykuilujen ulkonakoon,
kokoon ja sijaintiin ymparoivassa maisemassa. Rataelementit voidaan
kokea maisemassa vieraina muualla kuin valmiiksi voimakkaammin ra-
kennetuilla alueilla, kuten kaupungeissa ja taajamissa. Maisemaraken-
teen ja maisemakuvan muutos on suurempi silloin, kun ratalinjaus si-
joittuu kokonaan uuteen maastokaytavaan, ja vahaisempi radan sijoit-
tuessa tunneliin maan alle tai esimerkiksi olemassa olevan radan,
maantien tai voimajohdon rinnalle. Keravan osalla ratalinjausvaihtoeh-
dot sijoittuvat tunneliin maan alle, eika tunneliosuuksilla nain ollen ole
merkittavaa vaikutusta lahialueen maankayttdon. Radan maanpinnan
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alapuolella kulkevien tunneli osuuksien rakentamistapa poikkeaa
maanpaalla tapahtuvasta rakentamisesta. Tunneleiden rakentaminen
nakyy maanpaalla vain ratalinjan tunnelilouheiden poiskuljettamista
varten tarvittavien ajotunneleiden suuaukoilla, paineen tasauksen, sa-
vun poiston, tekniikan ja huollon seka hatapoistumisen pystykuilujen
kohdilla ja tieyhteyksina ajotunneleiden suuaukoille. Nama tunneliin liit-
tyvat maanpaalliset rakenteet voivat aiheuttaa paikallista haittaa.

Keravan kohdalla kaikki vaihtoehdot etelaisinta (NE) vaihtoehtoa lu-
kuun ottamatta kulkevat alittaen Keravan rautatieaseman, joka on val-
takunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd (RKY 2009).
Keravan rautatieasema on yksi Suomen ensimmaisen, Helsin-
ki-Hameenlinna-radan asemista. Keravan rakennuskannaltaan moni-
puolisen asema-alueen historiallinen ydin muodostuu asemarakennuk-
sesta, sen vieressa olevasta entisesta postitalosta, kahdesta asuinra-
kennuksesta seka Alikeravantien varrella sijaitsevasta asuinkasarmista.
Keravan puisen, vuosina 1876—1878 rakennetun aseman uusrenes-
sanssiulkoasu on paapiirteissaan sailynyt. Postitalo on vuodelta 1913.
Radan vastapuolella sijaitseva asuinkasarmi on ulkomuotonsa ja sijain-
tinsa vuoksi kaupunkikuvallisesti merkittava. Keravan rautatieaseman
RKY-alueella asemakaavalla suojeltuja rakennuksia ovat asemaraken-
nus, postitalo ja kaksi kasarmirakennusta. Kaikki linjausvaihtoehdot
kulkevat myos Keravan yleiskaavassa maisemallisesti arvokkaaksi
merkityn Keravan jokilaakson maisemakokonaisuuden alitse. Selostuk-
sen mukaan kulttuuriympariston arvokohteille ei aiheudu vaikutuksia
niilta osin, kun ratalinjausvaihtoehto sijoittuu tunneliin arvokohteen tar-
kastelualueella. Keravan rakennusinventointia ollaan edelleen paivitta-
massa, minka seurauksena saadaan paivitettya tietoa Keravan raken-
nuskannasta ja siihen liittyvista uusista, etenkin paikallishistoriallisesti
merkittavista kokonaisuuksista ja kohteista.

Arviointiselostuksen ja liitekartan 10 mukaan ratatunneliosuuksiin liitty-
via ajotunneleita tai kuiluja ei siis ole esitetty sijoitettavaksi kulttuuriym-
pariston arvoalueille tai arvoalueilta avautuviin keskeisiin nakymaakse-
leihin. Ratatunneliosuuksiin liittyvat ajotunneleiden suuaukot ja pysty-
kuilut on pyritty Iahtokohtaisesti sijoittamaan alueille, joissa maiseman
tai kaupunkitilan muutoksensietokyky on hyva. Keravan kaupunkialu-
eella ajotunnelit ja kuilut ovat suurelta osin sijoitettuna teollisuusalueille,
kaupan ja palveluiden alueilla seka suurten liikennevaylien yhteydessa.
Nama alueet ovat jo nykyisinkin voimakkaasti rakennettuja ja alueilla
on suurehkoja rakennuksia, jotka ovat jo aiemmin muuttaneet maise-
maa. Keravan keskustan ajotunnelin Iaheisyyteen sijoittuvat kuitenkin
Aurinkomaen puisto, useita palveluyrityksia, kirjasto, Kerava-Sali ja Ke-
ravan lukio. Ajotunnelien ymparisto ennallistetaan ja siistitaan rakenta-
misen jalkeen. Kuilujen arkkitehtuuri ja maisemasuunnittelu sovitetaan
rakennuspaikkakohtaisesti huomioiden ymparoiva maisemakuva seka
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rakennetun ympariston mittakaava. Kuitenkin naiden pysyvien kuilura-
kenteiden sijoittamista puistoihin ja viheralueille tulee valttaa erityisesti
tiivimmassa kaupunkiymparistossa, kuten Keravan Aurinkomaella. Se-
lostuksessa esimerkkina olevan maanpaallisen kuilurakennuksen pi-
tuus on noin 33 metria, leveys noin 8 metria ja korkeus noin 18 metria.
Myés haja-asutusalueilla kuilurakennusten tulee jaada korkeudeltaan
ymparoivaa puustoa matalammaksi, jotta kuilurakennus ei nouse na-
kymassa puuston latvusten ylapuolelle. Keravalla tama tavoite liittyy
erityisesti etelaisen linjausvaihtoehdon (NE) kuilurakenteisiin, jotka si-
joittuvat virkistysalueille ja maa- ja metsatalousalueisiin, joilla on retkei-
lyyn ja ulkoiluun liittyvia virkistysarvoja. Selostuksen mukaan kaupunki-
kuvan tai maiseman ominaispiirteisiin ei juurikaan nain ollen kohdistu
muutoksia, eika alueen kaytto tai kokemus alueesta muutu uusien ajo-
tunneli- tai kuilurakenteiden myoéta. Alueellisen vastuumuseon nake-
myksen mukaan edelld mainitun kokoiset kuilurakenteet voivat kuiten-
kin olla merkittava uusi elementti lahiymparistdssaan, mika tulee ottaa
huomioon jatkosuunnittelussa kuilujen ja ajotunneleiden sijaintien tar-
kentuessa. Kunkin kohteen erityispiirteet tulee suunnittelussa ottaa
huomioon.

Arviointiselostuksen mukaan ymparistovaikutusten merkittavyys muo-
dostuu vaikutuskohteen herkkyydesta ja muutoksen suuruudesta. Mai-
seman ja kulttuuriympariston luonteeseen ja laatuun kohdistuvien muu-
tosten herkkyyteen vaikuttaa muun muassa luokittelu ja arvoluokka
(valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokas), maisematilojen eheys,
vaihtelevuus ja pienipiirteisyys, avautuvat nakymalinjat seka sijainti
suhteessa uusin rakenteisiin. Maiseman muutoksen suuruusluokka on
riippuvainen vaikutusten voimakkuudesta, laajuudesta ja siita, kuinka
kauan vaikutus on havaittavissa. Ymparistovaikutusten arvioinnissa
selvitetaan myos mahdollisia vaikutusten lieventamiskeinoja. Yleisina
johtopaatoksina Itaradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa
todetaan, etta tunneliosuuksilla junaliikenteesta ei arvioida aiheutuvan
likenndinnin aikana haitallisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin tai viihty-
vyyteen. Runkomelulle altistuvat rakennukset saadaan suojattua vai-
mennustoimenpitein niin, etta ohjearvot eivat ylity. Myods vaikutukset
luonnonymparistddn ovat tunneliosuuksilla huomattavasti maan pinnal-
la kulkevia vaihtoehtoja pienempia. Tunnelin rakentamisen paastovai-
kutukset ovat kuitenkin huomattavia. Keski-Uudenmaan alueellisen
vastuumuseon nakemyksen mukaan maiseman ja kulttuuriympariston
luonteeseen ja laatuun kohdistuvia muutoksia ja muutoksen suuruutta
tulee Keravalla jatkosuunnittelussa edelleen arvioida paitsi edella mai-
nitun Keravan valtakunnallisesti arvokkaan rautatieaseman ymparis-
tossa, myos erityisesti asemakaavassa suojeltujen seka mahdollisesti
paikallisesti arvotettujen kulttuuriymparistdjen alueilla, jotka ovat erityi-
sen herkkia muutokselle.
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Vaikutusten arviointi arkeologiseen kulttuuriperintoon Keravalla ja Tuu-
sulassa

Ratalinjauksen alueella on suoritettu arkeologinen esiselvitys ja maas-
toinventointi vuonna 2024. Lisaksi hankealueelle tehtiin arkeologinen
taydennysinventointi kevaalla 2025 muuttuneiden ratalinjausvaihtoehto-
jen vuoksi. Selvityksesta ja arkeologisista inventoinneista vastasi Mu-
seoviraston arkeologiset kenttapalvelut. Vaikutukset muinaisjaannok-
siin on arvioitu rekisteritietojen sekd maastoinventoinnin tulosten poh-
jalta. Arkeologisessa esiselvityksessa kartoitettiin ratalinjan alueen ar-
keologista potentiaalia ja analysoitiin mm. aiempia arkeologisia kohtei-
ta, ymparistohistoriaa, maaperaa ja arkistoaineistoja, seka ilmalaserkei-
lausaineistoja, joilla pyrittiin mallintamaan arkeologisesti kiinnostavia
alueita. (Arkeologiset kenttapalvelut/ Laulumaa, Seppa, Laitinen, Sten-
berg 2024.)

Esiselvityksen pohjalta Itaradan alueella tehtiin arkeologinen inventointi
vuonna 2024 ja taydennysinventointi vuonna 2025 (Arkeologiset kent-
tapalvelut/ Laulumaa ja Seppa). Tutkimus kohdistui ratalinjausten vaih-
toehtoihin, noin 400 metria leveana vyohykkeena. Inventoinnin aikana
on tarkastettu myds alueella sijaitsevat, ennestaan tunnetut kohteet,
joiden paikkatiedot seka kuntoon ja sailyneisyyteen liittyva tiedot paivi-
tettiin. Maastoinventointi kasitti seka maanpaalliset rataosuudet etta
tunneliosuudet. Inventoinnin tulokset on alueellisen vastuumuseon toi-
mesta kirjattu Museoviraston yllapitamaan muinaisjaannosrekisteriin.

Tuusulan ja Keravan alueilla, Itaradan ratalinjausten kohdilla sijaitsee 3
muinaismuistolain (295/1963) suojaamaa kiintedd muinaisjaanndsta.
Ratalinjausvaihtoehdot kulkevat Tuusulan ja Keravan alueilla paaosin
tunneleissa, joten radalla ei ole suoraa vaikutusta muinaisjaannosa-
lueisiin.

Selvityksessa on huomioitu, ettéa arkeologiseen kulttuuriperintéon voi
aiheutua vaikutuksia radan rakentamisvaiheessa. Ratakaytavan leveys
on noin 35 metria raiteen keskilinjasta molemmin puolin. Alueilla, joilla
ratalinjaukselle tehdaan kuilurakennuksia seka ajotunneleiden suuauk-
koja, voi olla vaikutuksia talla alueella sijaitseviin muinaisjaannoksiin.
Lisaksi radan rakentaminen seka siihen liittyvat oheistyot kuten pohjan-
vahvistukset, pengertaytot, huoltoteiden, siltojen ja muiden rakenteiden
perustaminen seka metsanraivaus aiheuttavat tyoskentelyalueilla riskin
arkeologisten kohteiden vahingoittumisesta tai peittymisesta. Arkeolo-
gisiin kohteisiin voi aiheutua fyysisia muutoksia erityisesti alueilla, jois-
sa on suojeltuja kohteita ratalinjalla tai sen ymparilla olevilla suojavyé-
hykkeilla, eli ratakaytavalla.

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus
PL 17401 Aleksanterinkatu 16 +358 9 310 1060 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17

kulttuurijavapaa-aika@hel.fi



Helsingin kaupunki Lausunto 7 (8)
Y~ Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Kulttuuripalvelukokonaisuus

Kaupunginmuseo 12.03.2026

Kulttuuriperintoyksikko

Kulttuuriymparistopaallikko

Selostuksen mukaan Tuusulan ja Keravan alueilla muinaisjagdnnoskoh-
teet on kuitenkin tarvittavilta osin huomioitavissa radan jatkosuunnitte-
lussa. Museo pitda hyvana suunnitelmaa, etta Iahella ratalinjaa tai Ia-
hella ratalinjan rakentamisaluetta sijaitsevat muinaisjaannokset merki-
taan maastoon ennen kuin rakentaminen aloitetaan alueella.
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