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Asia: Helsingin vammaisneuvoston lausunto HSL:n
likennejarjestelmasuunnitelman ja sen vaikutusten arviointiin

Vammaisneuvosto kiittaa lausuntopyynnosta.

1. Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin prosessi: Miten kehittaisit suunnittelun ja
vaikutusten arvioinnin prosessia? Miten prosessi voitaisiin kuvata selkeammin ja
ymmarrettavammin?

Helsingin vammaisneuvosto katsoo, etta liikennejarjestelman suunnitelman
valmistelun prosessin eteneminen ja kehittamisen iteroiminen tulisi kuvata
konkreettisemmin ja ymmarrettavammin (esim. grafiikka/kuva prosessista vrt. 2.3.
Suunnittelun vaiheet, jossa lupaus lisata aikajana seka viestintasuunnitelmassa oleva
kuva Liikennejarjestelmasuunnitelman suunnitteluprosessin eteneminen
vuorovaikutuksen ja viestinnan nakékulmasta).

Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin prosessissa tapahtuvat muutokset tulee avata
selkeasti ja verrata aikaisempaan prosessiin. Nyt jaa jossain maarin epaselvaksi
prosessin etenemisen aikataulu: mita suunnittelu ajoittuu tuleville vuosille ja mita
tapahtuu kulloisenakin ajankohtana.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulee saavutettavuusvaikutusten kasite avata
nykyista selkeammin, mita kaikkea se pitaa sisallaan. Onko tarkoitus, etta se kasittaa
my0s digitalisen saavutettavuuden ja myods kaluston ja fyysisen ympariston
esteettdmyyden eli moninaisten tarpeiden huomioinnin design for all -periaatteella?
Saavutettavuus- ja esteettdmyyden vaikutusten arvioinnissa kannattaa kayttaa
esteettdmyyteen ja saavutettavuuteen erikoistunutta ammattiosaamista.

Liikennejarjestelmasuunnitelman sosiaalisten vaikutusten arvioinnin suunnitelma on
hyva ja erittain tarpeellinen. Suunnitelmassa tulisi arvioida myos sellaiset kohtuullisten
mukautusten seka positiivisen erityiskohtelun vaihtoehdot, ettd HSL kehittaa ja lisaa
palveluliikennetta seka ottaa nykyista laajemman vastuun liikkkumisen tuen eli shi-vpl
kuljetuspalvelujen logistiikan jarjestamisesta.

Suunnitelman ilmastovaikutuksiin ja kulkumuotojen keskindisen tydnjaon muutoksen
arviointiin tarvitaan lisaa esteettomia ratkaisuja ja vaihtoehtoja arvioitavaksi mm.
kaupunkipydrien joukkoon myos kolmipyodraisia pyoria ja sahkopyoria.

Liikennejarjestelmasuunnitelman taloudellisten vaikutusten arvioinnin tulee sisaltaa
myos liikkkumisen taloudellisen saavutettavuuden arviointia.
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2. Vaikutustarkastelut ja arvioinnin menetelmat: Miten kehittaisit arviointiohjelmassa
esitettyja tapoja kuvata liikennejarjestelman kehittamisen merkittavia vaikutuksia
seudulla? Mita nakokulmia tarkasteluista puuttuu ja mita on painotettu liikaa?
Millaisia arvioinnin menetelmien kehittamistarpeita tunnistat?

On hyva, ettd on huomioitu saavutettavuutta kasiteltdessa eri vaestéryhmissa (tulot &
ikd). On myo0s todettu, ettda "Suunnitelman haittoihin tai hyotyihin vaikutetaan
merkittavasti myohemmin tehtavilla tarkemman tason suunnitteluratkaisuilla.”
Vammaisneuvosto painottaa, etta jo strategisen suunnittelun vaiheessa on syyta ottaa
huomioon myos vanhusten, vammaisten ja muiden liikunta- ja toimintarajoitteisten
liikkujien kyky ja mahdollisuus kayttaa joukkoliikennetta.

Liikkumisesteisten ja esimerkiksi rollaattoria likkuessaan kayttavien ihmisten
suhteellinen osuus kasvaa vaeston ikdantyessa merkittavasti tulevina vuosina (vrt.
Helsingin kaupungin strategiatyon vaestoennusteet). Liikkkumisesteisten ihmisten
maaran lisaantymisen vaikutus tulee ottaa huomioon kaikissa joukkoliikenteen
jarjestelyjen suunnitelmissa.

Liikennejarjestelman suunnitelman tulee edistaa esteettomyyden toteutumista
myohemmissa suunnittelu- ja toteuttamisvaiheissa. Joukkoliikenteen esteettomyyden
varmistaminen tulee nostaa olennaiseksi osaksi likennejarjestelman Helsingissa
tapahtuvaa ja seudullista suunnittelu- ja strategiatyota. Esteettomyys tulee ottaa
huomioon kaikessa liikenteen suunnittelussa (joukkoliikenne, pysakkien sijainti ja
muotoilu, palveluliikenne, matalalattiabussit, ratikat ja metro). Esteettomyys palvelee
kaikkia julkista liikennetta kayttavia asiakkaita vauvasta vaariin -periaatteella. Ja lisaksi
likennesuunnittelussa tulee ottaa huomioon, etta liikennejarjestelyt ovat esteettomia
saaolosuhteista riippumatta.

Luonnoksessa todetaan (3.3. Muuttunut MAL-prosessi), etta likennejarjestelman
vaikutusten arviointia kehitetddn muun muassa ilmastovaikutusten, melun ja
toimenpiteiden kohdistamisen osalta. Helsingin vammaisneuvosto esittaa, etta
likennejarjestelman vaikutusten arviointikriteereihin lisataan liikennevalineiden ja
likenteen esteettomyyden tarkastelu. Tama esitys on linjassa sen kanssa, etta
edelliseen suunnittelukierrokseen verrattuna vaikutusten arvioinnissa kehitetaan
erityisesti ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia seka vaikutusten kohdistumista
vaestoryhmittain ja alueellisesti.

Vaikutusten arvioinnin suunnitelmassa "haavoittuvuutta voidaan tarkastella kolmen
nakokulman avulla: altistuminen, herkkyys ja resilienssi. Esimerkiksi ilmanlaadun
haittojen tarkastelussa altistuminen tarkoittaisi altistumista liikenteen lahipaastaille,
herkkyys sitda, kuinka herkka yksild on ilmansaasteille (mm. lapset) ja resilienssi sita,
kuinka helposti yksil6 voi siirtya alueelta pois paremman ilmanlaadun alueelle.”
Vammaisneuvosto pyytaa korjaaman tai muuttamaan lauseen. Jos ihmisella on
hengitystiesairaus, niin han ei ole herkka yksilo ja hanella ei usein ole vaihtoehtoa
siirtya alueelta pois paremman ilmanlaadun alueelle. Vammaisneuvosto katsoo, etta
tassa kohdassa herkkyys ja resilienssi eivat tule kyseeseen ja viittaukset niihin on
syyta jattaa pois.
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3. Tiedonvilitys ja osallistuminen: Miten kehittaisit vuorovaikutus- ja
viestintasuunnitelmassa kuvattua tiedonvalitysta ja osallistumista? Minka tahojen
pitaisi erityisesti saada tietoa ja osallistua seudun liikennejarjestelman
suunnitteluun?

Vammaisneuvosto pitaa hyvana lahtokohtana, etta suunnitelman valmistelu perustuu
monipuoliseen vuoropuheluun, jossa eri nakemysten on tarkoitus paasta esiin.
Kohdassa (2.3. Lahestyttavyys: Helppo ymmartaa ja osallistua) todetaan, etta
suunnitteluprosessista viestittaessa otetaan huomioon eri kohderyhmat.
Vammaisneuvosto korostaa viestinnan on oltava ja helposti ymmarrettavaa ja
saavutettavaa vammaisille ja ikaantyneille seka aistirajoitteisille henkildille. Heita ja
heita edustavia jarjestoja tulee osallistaa likennejarjestelmasuunnittelun keskusteluun.

Satunnaisotannalla valittua kansalaispaneelia tulee tdydentaa siten, etta myos eri
tavoin vammaiset ja toimintarajoitteiset henkilot ovat edustettuina paneelissa muiden
vaestoryhmien lisaksi.

Kaikkiin asukkaisiin ja suunnittelusta kiinnostuneisiin eri muodoissa (nettisivut,
someviestinta, uutiskirje, infoaamukahvit jne.) kohdistettava viestinta tulee olla
saavutettavaa.

4. Muut kommentit ja huomiot: Mita muuta palautetta haluat antaa Helsingin seudun
liikennejarjestelman suunnitteluun ja sen vaikutusten arviointiin?

Koettu turvallisuus terveystekijana: Vammaisneuvosto painottaa, etta
likennevalineiden ja -ympariston koettu turvallisuus on edellytys vammaisten ihmisten
likkumiselle ja mahdollisuudelle saavuttaa terveyshyotyja.

Liikkumisen apuvalineet ovat aktiivisen liikkkumisen valineena: Vammaisneuvosto
muistuttaa, etta kavelyyn ja pyorailyyn investoinnit hyddyttavat myos ihmisia, jotka
kayttavat apuvalineita (esim. pyodratuolit, valkoiset kepit, opaskoirat), jotka takaavat
yhtalaiset mahdollisuudet paivittaiseen arkiliikuntaan.

Vapaa-ajan matkat ja kuljetuspalvelut: Korostamme joukkoliikenteen esteettomyytta ja
saavutettavuutta, toimiva joukko- ja palveluliikenteen reittiverkosto on ratkaisevan
tarkea vapaa-ajan liikkkumiselle, silla kuljetuspalvelupaatdkset ovat nykyaan yha
rajallisempia ja kattavat paaasiassa rajallisen ja vain valttamattomat matkat.

Talvikunnossapito ja resilienssi: Vammaisneuvosto lisaisi osioon "kestavyys", etta
talvikunnossapidon puute tekee vammaisista ihmisista haavoittuvampia, koska se voi
tehda ulkona liikkumisesta taysin mahdotonta tai todella vaikeaa.

Laadullinen arviointi: Korostamme, etta joukkoliikenteen likennemallit harvoin kattavat
kaikkia tosiasiallisia liikkumisen fyysisen infrastruktuurin esteita (korkeat reunakivet,
rikkoutuneet hissit), ja siksi arviointiin tulee sisallyttada tai taydentaa moninaisen
joukkoliikenteen kayttajien kohderyhman edustajien tuottamalla laadullisella tiedolla.
Tassa HSL voi osallistaa esim. kaupunkien vammaisneuvostoja seka
pitkdaikaissairaus- ja vammaisjarjestoja.
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